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1. Johdanto

ARK-sukellus on perehtynyt maaliskuussa 2018 FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy:n (FCG)
toimeksiannosta Kokkolan 13,0 m vdylan monikeilaluotausaineistoon. Nykyista vaylaa tullaan

syventamaan 14 m kulkusyvyyteen vuosien 2018-2010 aikana.

Muinaismuistolain 13. §:n mukaan rakennushankkeen toteuttajan on hyvissa ajoin
selvitettava tuleeko hanke koskemaan kiinteaa muinaisjaannosta. Vaylan
parannushankkeeseen liittyvaa monikeilaluotausaineistoa analysoitiin potentiaalisten

muinaisjaanndskohteiden havaitsemiseksi ruopattavaksi kaavailluilta vaylaalueilta.

Luodattu vesialue kasitti Liikenneviraston hallinnoiman Kokkolan vaylan kokonaisuudessaan
ja oli laajuudeltaan noin 14 km?. Luotausaineisto oli laadukasta, mikd mahdollisti
pohjanmuotojen yksityiskohtaisen tarkastelun. Hankealueelta ei havaittu muinaisjaannoksiksi

tulkittavia kohteita.

Helsingissa 22.3.2018

Rami Kokko
ARK-sukellus



2. Tutkimusalue ja merellinen kdyttohistoria

Tutkimusalue kasittdaa Kokkolan satamaan johtavan 13,0 m sisaantulovaylan, noin 2,5
kilometria Kokkolan majakan luoteispuolelta suunnaten majakan lansipuolelta kohti Kokkolan
Satamaa (kuva 1). Vayla on kokonaispituudeltaan noin 20 km ja luodattu vesialue pinta-
alaltaan noin 14 km?. Tutkimusalue rajautuu Syvasataman l3jitysaltaan edustalle. Vesisyvyys
tutkimusalueella vaihtelee noin 4 m syvyisesta ruoppaamattomasta vaylan reuna-alueesta yli

40 m syvyyteen Kokkolan majakan lansipuolella.

Lilkenneviraston ja Kokkolan Sataman yhteishanke kasittdaa vaylan syventamiseen liittyvat
ruoppaus- ja lajitystyot seka vaylan merkintdan liittyvat turvalaitetyot. Hankkeessa vaylan
syvyytta kasvatetaan 14,0 metrin kulkusyvyyden vaatimusten mukaiseksi. Vaylan suunniteltu
haraussyvyys vaylan ulko-osalla on -16,2 (N2000) seka sisdosalla ja satama-altaassa -15,7

(N2000).!
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Kuva 1. Kokkolan satamaan johtavan vdylan eteldinen osa (vasemmalla) ja sisdantulovaylan
pohjoisosa. Kartta hankealueesta / monikeilaluodatuista vaylanosista. © FCG / Liikennevirasto

! Lilkennevirasto — Kokkolan vaylan syventiminen (www-lihde)



6

Kokkolan asema yhtena lansirannikon tarkeimp&dna merenkulku- ja laivanrakennuskaupunkina
tekee hankealueesta erittdin potentiaalisen vedenalaisten muinaisjaanndsten osalta.
Satamatoiminnan ja merenkulun voimakas kasvu 1600-1800-luvuilla oli pitkalti kasvaneen
tervankysynnan ansiota, ja jo 1600-luvulla kaupunki oli yksi Suomen suurimpia
tervantoimittajia yltden ajoittain jopa yli 50 prosenttiin maan tervan kokonaisviennista.?
Kuitenkin jo kauan ennen laajamittaisen kauppamerenkulun kehitysta oli
talonpoikaispurjehdus, laivanrakennus, hylkeenpyynti, kalastus ja mm. voi- ja turkiskauppa
elattanyt alueen harvalukuista rannikkovdest6a. Asutusta nykyisen Kirkonmaen alueelle siirtyi
ilmeisesti jo varhaiskeskiajalla. Kirkonmaki (alk. Holmbacken eli Saarimaki) oli alun perin
veden piirittdma saari. 1300-luvulla sielld oli jo satama, laivanrakennus- ja kauppapaikka seka
vaatimaton puukirkko.? Salmi, jonka reunoille porvaristo sijoitti tavaramakasiininsa, oli 3-4
metrin syvyinen ja purjehduskelpoinen myds isommille laivoille.* Laivoja rakennettiin myds

kaupungin ulkopuolella pienemmissa veistamdissa maaseudulla talonpoikien toimesta.

1600-luvun katovuosien ja Suuren Pohjan sodan jalkeen Kokkolan laivanrakennus ja
kauppamerenkulku alkoi kasvamaan voimakkaasti 1720-luvulta Idhtien. Suurin vesille
laskettava alus Kaustarinlahden varvilla oli vetoisuudeltaan 295 lastia ja pituudeltaan 135
jalkaa.> 1700-luvulla vanha satama alkoi kuitenkin olemaan liian matala ja ahdas
satamatoiminnalle ja uusi satama perustettiin 1820-luvulla talvisatamanakin kaytettyyn
Ykspihlajaan. Kokkolan ulkomaankauppa oli ndihin aikoihin vilkkaimmillaan, etenkin 1830-
luvulla, jolloin sen kauppalaivastokin oli maan suurin.® Hyva kasvusuhdanne
kauppamerenkulussa ja laivanrakennuksessa kuitenkin tyrehtyi Krimin sotaan 1853-1855;
rahdit laskivat ja monet laivat joutuivat jadmaan satamiin. Sodan aikana useita kokkolalaisia
rahtilaivoja joutui lisaksi ulkomailla englantilaisten kaappaamiksi tai haaksirikkoutui pitkilla

merimatkoilla.”

Englantilaisen laivasto-osaston tuhopoltot Raahessa ja Oulussa olivat l1dhelld onnistua myds

Kokkolassa, mutta Halkokarin ja Pikiruukin kahakka kesalla 1854 paattyy puolustajien

2 Tiainen 2000: 6

3 www.kokkola.fi (www-lzhde)
4 Tiainen 2000: 7

5 Tiainen 2000: 9

5 Méller 1970: 186

7 Méller 1970: 203



voitoksi; yksi barkassi ja muutama kanuuna otettiin sotasaaliiksi ja ne ovat edelleen tana
pdivan museoituna Kokkolassa Englannin puiston venevajassa. Barkassi on sikéli erikoinen,
koska se on ainoa koskaan otettu englantilainen sotasaalis maassamme, eika toista

samantyyppista ja -ikaistd alusta ole sdilynyt muualla maailmassa.?

Krimin sodan jalkeen Kokkolan laivanrakennus ja merenkulku koki jalleen uuden
noususuhdanteen; suurin Kokkolassa rakennetuista aluksista oli 1861 Kaustarlahdessa vesille
laskettu parkkilaiva Pohjola, joka oli 310 l3stin (n. 775 tonnin) kantoinen.® Rautarunkoisten
laivojen ja hoyryvoiman yleistyminen 1800-luvun lopulla merkitsi perinteisen tervanviennin
ja laivanrakennuksen jyrkkaa vahenemista ja pysyvaa rakenteellista muutosta myos Kokkolan
elinkeinoelamaan. Hoyrylaivojen valmistus vaati konepajateollisuutta, mika edellytti suuria
pdadaomia, uusia materiaaleja ja uutta laivanrakennusosaamista, joita kokkolalaisilla ei ollut.
Hoyrylaivat sivuuttivat lyhyen matkan purjehduksessa purjelaivat, koska ne eivat olleet
riippuvaisia suotuisista tuulista ja mahdollistivat aikatauluissa paremmin pysymisen.
Pitkinmatkan kaukopurjehduksessa purjelaivat puolsivat paikkaansa viela vuosikymmenten

ajan.1°

Ykspihlaja vakiinnutti paikkansa Kokkolan padasatamana 1880-luvulla samalla kun
rautatieyhteys kaupunkiin ja satamaan oli tuloillaan. Vuonna 1882 rantalaituria pidennettiin
ja kaupungissa oleva pakkahuone muutettiin Ykspihlajaan. Ennen ensimmaista
maailmansotaa Ykspihlajan ja Luulajan valilla oli séannoéllista hdyrylaivaliikennetta, jolla
rahdattiin maalaistuotteita Kokkolasta Jalli- ja Kiirunavaaran malmikaivoksille, paluurahtina

kuljetettiin suuria tavaramaéria Norjasta edelleen Venijille rahdattavaksi.?

Kokkolan pitkaan jatkuneesta merenkulusta ja satamatoiminnasta huolimatta nyt tarkastelun
kohteena olevan Kokkolan vaylan tutkimusalueelta ei tunneta Muinaismuistolain suojaamia
vedenalaisia muinaisjdannodskohteita. Museoviraston muinaisjdanndsrekisterin mukaan ldhin
kiintedksi muinaisjaannokseksi luokiteltu hylkykohde on vuonna 29.8.1916 saksalaisen

sukellusveneen upottama héyrylaiva Wellamo (MJ-kohde nro. 1847).12 Aluksen pituus ol

8 Tiainen 2000: 11

9 Méller 1970: 220

10 Mmoller 1970: 219

11 Toiviainen 1994: 83-4

12 Museovirasto, MJ-kohde 1847



60,33 metria ja leveys 9,54 metria. Hylky sijaitsee Kokkolan edustalla Tankarin
majakkasaaresta luoteeseen. Hylky makaa noin 45 m syvyydessa.

Hylky paikannettiin 1918 ja hylysta pelastettiin tavaroita 1920-luvun alussa. Sitten hylyn
sijainti unohtui, kunnes hylky 16ydettiin uudestaan 1970-luvulla. Hylyn paikansi 1977
Kokkolan Merisaukot ry. Upottamisen aikaan alus oli tulossa kappaletavaralastissa
Sundsvallista. Kapteenina oli Victor Norring. Miehistoon kuului 28 henkil6a ja lisaksi mukana
oli kapteenin vaimo. Ennen aluksen upottamista aluksella olijat saivat poistua alukselta
pelastusveneilla. Hylky vaurioitui pahasti kesalla 2004, kun sen yli vedettiin troolia. Muun
muassa molemmat mastot katkesivat. Kalastaja on jattanyt katkenneen maston Himangalle

Rahjan satamaan, josta se on siirretty paikallismuseoon.

Ykspihlajan sataman edustalta paikannettiin vuonna 2017 viistokaikuluotauksessa sataman
laajentamishankkeen valmistelun yhteydessa noin 25,5 metria pitka ja noin 5,5, metria levea
hylky (MJ-kohde nro. 1000032257), joka on luokiteltu mahdolliseksi muinaisjaannokseksi. 3
Ykspihlajan sataman ldaheisyydesta tunnetaan myds kaksi “muu kulttuuriperintékohde” -
luokituksen mukaista vedenalaiskohdetta, jotka sijaitsevat niin ikddn nyt suunnitellun

vaylanparannushankkeen ulkopuolella.

Ykspihlajan kantasatamaa suojaavan aallonmurtajan pohjoisreunassa kivenlohkareilla
taytetyn rakenteen vieressa (osittain kiinni rakenteessa) sijaitsee puurunkoisen aluksen hylky,
jonka oletetaan olevan kolmimastoinen moottorikuunari Svanen (MJ-kohde nro. 2377).14
Svanen tormasi 3.10.1948 pimedssa aallonmurtajaan ja joutui hylyksi. K.H.Renlundin museo

jarjesti hylyn tarkistuksen 2017 Kokkolan Merisaukot ry:n kanssa.

Yxpilagloppet (MJ-kohde nro. 2431) on puurunkoisen aluksen hylky, jonka sijaintipaikka on
Ykspihlajan aallonmurtajasta ulospain olevan itaviitan lansipuolella n. 280 metrin paassa.
Kivien alta on erotettavissa joitakin kaaria ja muita puuosia. Ei merkkeja takilasta. Hylyn
toisesta paadysta on I6ytynyt rautaosia, jotka ovat mahdollisesti osa perasinta (kiinnitysvanne
ja osa ohjausakselia). Ndiden perusteella alus on oletettu 1900-luvun alkupuolella
rakennetuksi. Hylyn pituus on 21 m, leveys 6 m. Kaarien etdisyys toisistaan on 20 cm ja

vahvuus 20 x 20 cm. Hylkya on havainnoitu sukeltamalla 2004. Hylyn on oletettu olevan

13 Museovirasto, MJ-kohde 1000032257
14 Museovirasto, MJ-kohde 2377



Rauha-niminen alus, mutta tietoa ei ole vahvistettu tutkimuksin.*

Yksi tunnetuimmasta Kokkolan edustalle haaksirikkoutuneista aluksista on vuonna 1917
USA:ssa rakennettu viisimastoinen moottorikuunari M/S Marienborg, joka lahestyi Kokkolaa
24.9.1924 ilman lastia. Vaikeassa sumussa laiva ajautui Vasterbadanin kallioluodolle
Kallskarin pohjoispuolelle, eika irronnut omin moottorein. Laivaa yritettiin irrottaa kolmen
hinaajan avulla ja pohjakalliota rajayttamalla, jolloin Marienborgin kylki murtui ja miehisto
joutui lopullisesti jattamaan laivan. Osia laivan rungosta on edelleen jaljella merenpohjassa ja
Kallskarin rantaan ajautuneena.'® Marienborgin hylky (MJ-kohde nro. 1850) on

harrastesukeltajien hyvin tuntema.!’

3. Tutkimusaineisto

3.1. Monikeilaluotausaineisto

Hankealueen sisdosa on luodattu Civil Tech Oy:n toimesta vuonna 2017 (UA4 ja UA3) ja ulko-
osa Meritato Oy:n toimesta vuonna 2017 (RK2 ja RK1). Nama kattavat ruopattaviksi tulevat
alueet. Lisaksi alueiden valiin jadaneen alueen seka aivan ulko-osan analysointiin on valittu
6MR luotaukset vuosilta 2004 ja 2006. Naihin ei ole suunnitteilla toimenpiteiti.'® Monikeila-

luotauksissa on kaytetty 400 kHz:n luotaustaajuutta.

Monikeilaluotausaineiston arkeologisen tulkinnan suoritti ARK-sukelluksen FM arkeologi
Rami Kokko FCG:n toimitiloissa Turussa 8.3.2018. Luotausaineistoa tulkittiin arkeologian
nakokulmasta potentiaalisten vedenalaisten kulttuuriperintokohteiden havaitsemiseksi
hankealueelta. Tulkintaan kaytettiin Meridatan MDPS Point Cloud - seka AutoDesk Recap -
ohjelmia, jotka mahdollistivat 3D-pistepilviaineiston yksityiskohtaisen tarkastelun ja
lapikdynnin 3D-tilaulottuvuudessa eri kuvakulmia ja etadisyyksia hyédyntden. Ohjelmiston

kaytossa avusti FCG:n suunnitteluinsindori Jyrki Jonsson.

15 Museovirasto, MJ-kohde 2431
16 Tiainen 2000: 18

17 Museovirasto, MJ-kohde 1850
18 Jonsson 2018
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Kuva 2. Hankealuetta lahinna olevien hylkykohteiden sijainnit Kokkolan edustalla.
© MML, Peruskarttarasteri 19.3.2018.

3.2. Havainnot ja tulkinta

Luotausmateriaali oli laadukasta, ja luotauksilla on katettu koko 14 km? hankealue
kokonaisuudessaan. Luotausalue kasittad osin aikaisemmin ruopattua vayldosuuksia (kuva 3-
4), ruoppaamattomia vaylan reuna-alueita sekad syvempia luonnontilaisia vayldalueita.
Aineistossa ei havaittu potentiaalisia muinaisjadannoskohteita. Ihmistoimintaan viittaavat
havainnot kasittivat Iahinna vaylan ruoppausjalkia ja vaylamerkkien painoja (kuva 5). My0s

Kokkolan majakan perustukset erottuivat selkeasti luotauskuvassa (kuva 6).
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Kuva 3. 3D-syvyysmallinnus ruopatusta vaylaalueesta (UA3). © FCG

Kuva 4. Pintamallikuva osittain ruopatusta vdyldaosuudesta Repskaretin itdpuolella
(6MR:KLAO66MC). © FCG



Kuva 5. Ruopattua vaylanreunaa seka viittapoijun paino vasemmalla (UA3). © FCG

© FCG
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4. Yhteenveto

Kokkolan vaylan parannushankkeen monikeilaluotausaineistossa ei havaittu
muinaisjaanndksiksi tulkittavia kohteita. Luotausaineisto oli laadukasta, koko hankealueen

kattava ja mahdollisti merenpohjan yksityiskohtaisen tarkastelun koko tutkimusalueelta.

Monikeilaluotaus ei lapaise pohjasedimenttia, eika silld voi erottaa mahdollisia pohjaan
hautautuneita muinaisjaannoéskohteita. Mikali muinaisjaanndéksia havaitaan alueelta
myohemmin hankkeen edetessa, tulee niista ilmoittaa valittdmasti Museovirastoon

(Muinaismuistolaki 14. §).
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