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1. Johdanto

Tiehallinto suunnittelee valtatien 5 parantamista Kuopion Paivéarannan ja Siilinjarven
Vuorelan vélisella tie- ja rataosuudella. Tieparannushanke kasittaa ns. Kallan siltoihin
kuuluvan vaitatieosuuden parantamisen ja laajentamisen moottoritieksi, kevyen
likenteen vaylien ja rinnakkaistien rakentamisen, seka rata- ja siltatoita vesi- ja
rautatieliikenteen olosuhteiden parantamiseksi. Lisdksi valtatien kanssa ristedva
Paivarannan puoleinen Kuopio-lisalmi laivavayla siirretdan Suosaaren ja Tikkalansaaren
vdliin. Huomattavimmat valtatien lahivesialueisiin kohdistuvat vesirakennustyot
toteutetaan Suosaaren ja Tikkalansaaren vélisella alueella: tie- ja raideosuudet linjataan
nykyisen valtatien itédpuolelle, jolloin rakennustdiden alle jaa usean hehtaarin kokoinen

vesialue.

Koska alueella ei ole aikaisemmin tehty arkeologista vedenalaisinventointia,
tieparannushankkeen vaikutuksia muinaismuistolain (295/1963) nojalla rauhoitettuihin
kiinteisiin muinaisjaanndoksiin ei voitu arvioida ennen kuin tiesuunnitelma-alueella ol
toteutettu vedenalaisten muinaisjaannésten inventointi. Taman johdosta Museovirasto
esitti lausunnossaan (dnro 152/304/2007) vedenalaista muinaisjaannésinventointia
ennen rakennustéiden kaynnistamista. Inventoinnin kustannuksista vastasi
Muinaismuistolain 13§ ja 15§:n nojalla seka valtion maksuperustelain (150/92) 6 §:n
mukaiseen omakustannusarvoisen julkisoikeudellisen suoritteeseen perustuen

rakennustdiden toteuttaja eli Tiehallinto.

Téssa raportoitavan arkeologisen inventointitydn kokonaiskustannukseksi arvioitiin
11 658 euroa. Inventoinnin toteutti Museoviraston meriarkeologian yksikko ja
inventoinnin suorittivat n. 72 hehtaarin laajuisella vesialueella 1.10 - 5.10.2007 tutkija
Rami Kokko, apulaistutkija Mari Salminen, suunnittelija Vesa Hautsalo seka

tutkimusapulainen Eeva Vakkari.

Lo ek
Helsingissa 20.11.2007 »

Rami Kokko




2. Tutkimusalue

2.1. Sijainti ja luonnonympaéristo

Kallan sillat sijaitsevat n. 5 km Kuopion keskustasta pohjoiseen ja ne muodostavat
suorimman lilkenneyhteyden pohjoiseen Kallaveden yli Siilinjarven ja lisalmen suuntaan.
Sillat ja siltapenkereet halkovat tyypillistd Sisd-Suomen jarvimaisemaa Kuopion
Paivarannan ja Siilinjarven Vuorelan valilla, tukeutuen Suosaareen, Tikkalansaareen ja
Sorsasaloon. Tieosuudella on pituutta noin nelja kilometria, josta siltapengerrysta on n.
2,5 km. Veden virtaamisen, laivaliikenteen ja puutavaran kuljetuksen vuoksi rakennettiin
talle matkalle viisi siltaa": Paivarannan silta, Suosaaren silta, Tikkalansaaren silta,
Sorsasalon silta ja Virtasalmen silta. Maisemaa hallitsee etelassa Paivarannan puolella
Puijon mé&ki ja sen huipulle vuonna 1963 rakennettu 75 m korkea Puijon nakdalatorni.
Ranta kohoaa melko jyrkésti Puijonsarven puolella Paivarannan alueella. Tieosuuden
pohjoispaassa Kuopion ja Siilinjarven raja myoétailee luode-kaakko suuntaista

Virtasalmea, jonka lilkenne ylittaa Virtasalmen siltaa pitkin.

Inventoitava alue kasittaa v. 1902 valmistuneiden Kallan siltojen rantapengerten ja
saarten valittémassa laheisyydessa olevat rantavesialueet sekd uuden tielinjauksen alle
jaavat osin ruovikoituneet vesialueet Tikkalansaaren itdpuolella. Maapera koostuu nailla
alueilla paaosin hiekasta, moreenista ja kalliosta. Jarven pohjalla, em. kiinteiden maa-
ainesten paalld, on paikoitellen paksu kerros liejuista silttia, mutaa ja savea. Syvyys

inventoitavalla alueella vaihtelee valilla 0 — 20 m.

2.2. Tutkimushistoria ja kulttuurihistoriallinen ymparisté vesistéjen kdytén

nakokulmasta

Ensimmaiset systemaattiset arkeologiset inventoinnit Kuopion ja Siilinjarven alueella on
suorittanut Kuopion museon amanuenssi Lauri Pajukallio vuosina 1974 ja 1975.
Inventoinnit keskittyvat tuolloin esihistoriallisen ajan muinaisjaanndoksiin. Naiden
inventointien jalkeen alueelta tunnettiin yhteensa 23 kiinteaa muinaisjaannésta. Vuosina
1991 ja 1994 inventoitiin Tuulikki Miettisen johdolla Pohjois-Savon vanhoja vesimyllyja ja

-sahoja, patoja ja irtouiton rakenteita seka selvitettiin niiden historiaa ja

! Tikkanen, Anja 1982: 194



kulttuurihistoriallisia arvoja. Em. inventointityéssa ei ole mainintoja vanhoista
vesirakenteista Kallan siltojen alueella. Vuonna 2002 alueella suoritettiin kolme erillista
inventointityéta Pohjois-Savon liiton toimesta Kuopion seudun maakuntakaavaa varten.
Juha Hirvilammi suoritti yhdessa Kuopion kulttuurihistoriallisen museon kanssa Kuopion
kaupungin osa-alueen inventoinnin kaavoituksen kannalta tarkeilla alueilla kaupungin
itaisilla alueilla. Inventoinnissa l6ydettiin kaksi entuudestaan tuntematonta
hautaroykkitta seka varhaismetallikautinen asuinpaikka. Samana vuonna Mikroliitti Oy:n
Timo Jussila suoritti Kuopion ja Siilinjarven alueilla kaksi erillistd inventointia. Naissa
inventoinneissa loydettyjen uusien kivikautisten muinaisjaannésten vanhin asuinpaikka
ajoittuu korkeuskayransa perusteella Ancylusjarven aikaiseksi. Lisaksi |6ydettiin
tyypillisen kampakeraamisen saviastian palasia harjualueelta Kuopion ja Tuusniemen
rajalta. Muita Kuopion ympaéristélle tyypillisida muinaisjgdnnoksia ovat rantakallioilla

sijaitsevat pronssi-rautakautiset hautaréykkiét, ns. lapinrauniot, sekd muut kiviroykkiot.

Talla hetkella Kuopiosta ja Siilinjarvelta tunnetaan yhteenséa 58 esihistoriallista kiinteaa
muinaisja@nndsta. Nyt inventoidulta vesialueelta ei ollut entuudestaan tiedossa
muinaismuistolain suojaamia vedenalaisia muinaisjaannoksia. Museoviraston
valtakunnallisesti merkittavien muinaisjaanndsten luetteloon (205 kohdetta) seudulta on
otettu pelkastaan lapinrauniokohteita, jotka ovat Sisa-Suomen jarvialueelle tyypillisia
muinaisjaannoksia®. Vesistéilla onkin ollut merkittava vaikutus muinaisten
asuinyhdyskuntien levittaytyessa viimeisen jadkauden jalkeen Suomen rikkonaiselle
rannikolle. Suojainen, maastoltaan tasainen ranta ldhella hyvia vesi- ja maakulkureitteja

oli tavoitelluin asuinpaikka jo silloin®.

Savon asutusliikkeen alkuajat historiallisella ajanjaksolla sijoittuvat toisen vuosituhannen
alkuun. Ainakin 1200-1300 —luvulta on sailynyt hajatietoja Savon alueella oleskelleista
ihmisista, mutta vasta 1400-luvulla Savon asutusta kuvaavien asiakirjojen pito
vakinaistui‘. Kun Euroopan suuret merenkulkuvaltiot alkoivat kilpailla
siitomaaherruuksista 1500-luvulla, laivanrakennusteollisuus kehittyi nopeasti, ja Savon
ja Pohjanmaan tervasta tuli maan tarkein vientituote. Padosa Savon tervasta vietiin

veneilld ja lotjilla Lappeenrantaan ja sieltd edelleen maitse Viipurin satamaan edelleen

? Aroalho, Jouko 2006: s.12
® Lehtinen, Leena 1991: s.26
* Tikkanen, Anja 1982: 5.7



lastattaviksi®. Kuopion Laivonsaaresta tunnetaan yksi tarkemmin ajoittamaton tervahauta

historialliselta ajalta.

Kuopion kaupungin perustamisen aikaan 1780-luvun alussa kulkuyhteydet toimivat viela
pitkalti kestikievareiden varassa. Hollimiehet eli kestikievarin rengit lauttasivat ihmisia
kesaisin Kallaveden yli, ja vesitiet muodostivat kesaisin parhaat likenneyhteydet, kun

savolaiset kayttivat "voimakkaita” neljahankaisia veneitd®.

Kuopion merkitys Suomen sisavesiliikkenteelle, teollisuudelle ja kaupankaynnille kasvoi
1800-luvun alkupuolella, ja se oli ensimmainen sisdmaan kaupunki, jonka kauppiaat
rakensivat oman laivaston’. Laivanrakennusteollisuuden ja meijeriteollisuuden lisaksi
my0ds sahateollisuus kehittyi nopeasti 1800-luvun puolivalissd. Suovun ja Savikosken
sahat aloittivat toimintansa 1840-luvulla, ja vuonna 1841 Kuopiosta voitiin menna
lautalastissa Lauritsalaan saakka®. Kaupungiksi muuttumisen aikoihin Kuopiossa oli
kymmenkunta myllya, mutta myllyteollisuus kukoisti 1800-luvullakin, silla Suomen sodan
jalkeen kaupungissa toimi viela useita myllyja, mm. Tapani Flodbergin ja Poeringin
mylly, Honkaniemen vuolukivitehdas, ja seudun ainoa ratasvesimylly Pitkdssalahdessa®.
Muuta teollisuutta edustivat mm. Likolahden kalkki- ja tiilitehtaat, seka vuonna 1830
perustettu fosforitulitikkutehdas, jossa oli parhaimpana aikana 1800-luvun puolivalissa
jopa kymmenia tydntekijéita’®. Hallmanien ja Saastamoisten teollisuus- ja

kauppiassukujen vaikutus tuntui Kuopion seudun elaméassa pitkalle 1900-luvulle™.

Krimin sodan aikana englantilaisten merisaarto esti venalaisiltd ja suomalaisilta laivoilta
kauppayhteydet ulkomaille ja kauppatiet etsiytyivat hankalille kiertoteille; Kuopio sai
Krimin sodan ansiosta kahden ja puolen vuoden ajan toimia vilkkaan kauppatien
vélietappina kun lilkkenne Vendjan ja Pohjoismaiden valilla kulki nyt reittia Haaparanta,
Oulu, Kuopio, Viipuri, Pietari'?. Saimaan kanavan rakentaminen 1845-1856 kiihdytti
vesiliikennettd, ja etenkin Kuopion talousalueelle tarkeaa voikauppaa entisestaan, ja

% Jaatinen, Toimi ja Ohvo, Heikki 1991: .90
® Tikkanen, Anja 1982 s.45

! Fagerlund, Bengt 1999: .30

® Tikkanen, Anja 1982: s.114

® Tikkanen, Anja 1982: s.115 - 116
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mahdollisti liikenndinnin Kallavedeltd aina Suomenlahdelle asti. Kuopiosta vietiin Viipurin
kautta paljon mm. voita, puuta, jauhoja ja lankarullia™. Kuopiossa rakennetuista purje- ja

héyrylaivoista kaksimastokuunari Kuopio purjehti vuonna 1858 aina Egyptiin saakka'.

1889 valmistui Savon rata Kuopioon, jota jatkettiin vuonna 1902 Siilinjarven kautta
lisalmeen saakka. Radan jatkaminen lisalmeen vei enemman rahaa kuin mikaan muu
ratatydmaa Suomessa, ja Kallansilloista tuli Suomen kalleimmat sillat, vaikka maat
saatiin kunnilta melkein kiitoksella samoin kuin myds pengerrystyéhén tarvittavat toltit ja
paalutuspuut™. Laivalikenne alueella vaheni kun voidrittelien (voitynnyreiden) kuljetus
Hankoon siirtyi vesireiteilta rautateille, ja samat junat toivat siitomaatavarat

painvastaiseen suuntaan'®.

Maantieliikenne pchjoiseen vilkastui kun Kallaveden ylittava maantiesilta valmistui
hataaputyona ratasillan viereen vuonna 1931. 1900-luvun alussa suurimpia tyéllistajia
olivat kuitenkin lukuisat puutavara-alalla toimivat yrittajat, jotka tyéllistivat metsasta
kaupunkiin, valillisesti proomujensa seka |lastaus- ja purkutdissa satoja miehia ja
hevosia'’. Uittotukkien vuosittaiset kuutiomaarat lisdantyivat aina 1930-luvulle, tukinuiton
"kulta-ajalle” asti, jonka jalkeen toinen maailmansota lamautti uittotoiminnan, eika 1950-

luvun kehityksesta huolimatta enda paasty samoihin uittomaariin kuin aikaisemmin.

Nyt inventoidun alueen lahimmat tunnetut vedenalaiset muinaisjaannokset ovat
historialliselta ajalta ja sijaitsevat Kuopion Toivalan Karhonsalmessa (kts. kartta 1).
Muinaisjaannokset ovat perimatiedon mukaan eversti Sandelsin kaskysta upotettuja
Suomen sodan aikaisia tykkiveneita, joita tutkittin Kustaa Killisen toimesta Suomen
ensimmaisella tutkimussukelluksella jo vuonna 1885. Karhonsalmen hylkyja on merkitty
Museoviraston vedenalaisloytdjen rekisteriin yhteensa viisi kappaletta. Hylyista kaksi
nostettiin ylés vuonna 1934, mutta ne tuhoutuivat myéhemmin varastopalossa 1970-
luvulla. Muita rekisterissa olevia hylkykohteita lahialueella ovat Kuopion Ranta-Toivalan
hylyt 1 ja 2. Kyseessa ilmeisesti lotjat, jotka ovat uponneet samalla paikalla sijainneen

** Fagerlund, Bengt 1999: s.45

' Fagerlund, Bengt 1999: .35
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Dahlstrémin tiilitehtaan edustalle 1950-luvulla. Siilinjarven puolelta ei ole raportoitu

vedenalaisia muinaisjadnndksia.

3. Inventoinnin kenttatyot

3.1. Kenttatydmenetelmat

Kenttatoihin osallistui 1.10.-5.10.2007 meriarkeologian yksikosta vastuullisena
arkeologina tutkija Rami Kokko, tutkimusapulainen Eeva Vakkari, apulaistutkija Mari
Salminen (4.10.-5.10.) seka suunnittelija Vesa Hautsalo (1.10.-3.10.).

Vedenalaisinventoinnissa kaytettiin viistokaikuluotainta ensisijaisena
inventointivalineena. Matalikot, joita ei voitu viistokaikuluodata, inventoitiin sukeltamalla.
Inventoivaan alueeseen kuuluivat Kallan siltojen ita- ja lansipuoliset rantavesialueet,
Suosaaren ja Tikkalansaaren valinen laajempi vesialue valtatien itdpuolella seka
Virtasalmen sillan lahivedet. Lisaksi viistokaikuluodattiin rantavesikaistaleita Suosaaren

ja Tikkalansaaren edustalla varsinaisen inventointialueen ulkopuolelta.

Viistokaikuluotauksessa ja sukellustukialuksena kaytettiin meriarkeologian yksikén 5,8 m
pituista avovenetta. Viistokaikulaitteena kaytettiin Imagenex Sportscan 330/800 kHz
kaksitaajuusluotainta. Paikannuksessa kaytettiin Garmin GPS Ill Plus ja Garmin

GPSmap 60Cx laitteita, paikannustarkkuuden ollessa n. 4-6 m.

Viistokaikuluotauksen aikana pohjaa ja sen paallisida muotoja ja mahdollisia anomalioita
voidaan havainnoida reaaliaikaisesti. Viistokaikuluotaimella ei kuitenkaan kyeta
havaitsemaan mahdollisia sedimentin sisalla olevia kohteita tai rakenteita. Havaitut
anomaliat tarkastettiin sukeltamalla ja ne dokumentoitiin vedenalaisella videokameralla.
Viistokaikuluotaimella katettiin kaiken kaikkiaan n. 70 ha laajuinen vesialue, ja liséksi

suoritettiin sukellusinventointia n. 2 ha alueella (kts. kartat 2-3).

Alue viistokaikuluodattiin kayttden ensisijaisesti 30 m kaistanleveytta. Nain saatiin
kerralla peitettyd 60 m levyinen pohjakaistale (2 x 30 m). Limittaisilla ajolinjoilla
varmistettiin etta viistokaikuluotaimen alle jaédva "katvealue” saatiin peitettya seuraavilla

ajoilla. Matalimpia alueita luodattiin 15 m kaistanleveytta kayttéen, jolloin pohjaprofiilista



ja havaituista anomalioista saadaan tarkempaa ja yksityiskohtaisempaa kuvaa. Syvimpia
alueita luodattiin paikoitellen myés 60 m (2 x 60 m) ja 80 m (2 x 90 m) kaistanleveytta
kayttden. 15 m ja 30 m kaistanleveytta kaytettiin 330 kHz ja 800 kHz taajuuksilla, ja 60 m
ja 90 m kaistoja 330 kHz matalataajuudella. Viistokaikumateriaali tarkastettiin
meriarkeologian yksikdn kehittamalla Nadir —tulkintaohjelmalla, jolla myds havaittujen
kohteiden sijainnit pystytdan maarittamaan WGS-84 —koordinaattijarjestelmassa.

Paikoitellen inventointityéta hidastivat kalaverkot, joita oli Paivarannan, Suosaaren ja
Virtasalmen siltojen lansipuolella seka Tikkalansaaren sillan itapuolella. Matalat ja
osittain ruovikkoiset Tikkalansaaren itdpuoliset rantavesialueet, joissa
viistokaikuluotainta ei kyetty kayttamaan, inventoitiin sukeltamalla. Ranta-alueiden

pohjaa peitti vaihtelevan paksuinen siltti-, muta- tai savikerros.
3.2. Kenttdtdiden tulokset

Viistokaiutuksessa havaittiin useita ihmistoiminnan jaljilta olevia kohteita (kts. kartat 2-3),

joista osa tarkastettiin sukeltamalla ja dokumentoitiin vedenalaisella videokameralla.

Suosaaren sillan itdpuolelta seka saaren pohjoisrannan edustalta paikannettiin useita
pohjalla makaavia uppotukkeja ja paaluja, sekd muutama isompi tukki-/paalukeskittyma
(kts. kuva 1). Tama oli odotettavissa alueella vaikuttaneen sahateollisuuden ja
uittotoiminnan johdosta. Saaren pohjoisrannan rantapenger on tuettu kauttaaltaan
puupaaluin ja -salvoksin (kts. kuvat 2-5), ja rannan tuntumassa, vesirajan ylapuolella,
nakyy rivimuodostelmassa useita kymmenia pystypaaluja. Museoviraston
rakennussuojelu- ja restaurointiasiantuntijan Matti Laamasen mukaan paaluilla on
todennakdisesti tuettu saaren rantapengerta. Rakenteet eivat kuitenkaan ole

kulttuurihistoriallisesti niin arvokkaita, etta ne vaatisivat suojelutoimenpiteita'.

Suosaaren maastossa on nakyvissa vanhoja ratapélkkypinoja ja kaytosta poistettujen
ratakiskojen perustuksia, jotka jatkuvat parinkymmenen metrin paahan saaren
pohjoisrannasta. Kuopion museon arkistossa vuodelta 1936 peraisin olevassa
iimakuvassa nakyy, laajalla alueella - koko saaren pohjoisosassa, mainitun sivuraiteen

molemmin puolin - melko suoriin riveihin varastoituna jotain materiaalia, jota ei kuvan

'® Laamanen, Matti 2007: puhelinkeskustelu



perusteella kuitenkaan pysty tunnistamaan tarkemmin'®. Kuopion sataman entiselta
satamapaallikélta Lauri Ruotsalaiselta saatiin alueen kayttéhistoriasta lisatietoa®.
Suosaarta on kdytetty Suosaaren sivuraiteen kayton aikana (1902-1966) uittotoimintaan
ja esim. uittopuiden, niputusvaijereiden ja varppausankkureiden varastoalueena.
VR/Ratahallintokeskus alueen omistajana on kayttanyt aluetta mm. héyryvetureiden,
siltakaarien, ratapalkkien ym. ratakaluston varastoimiseen. Saarella on ollut tuolloin
useita varastorakennuksia. Tukinuittoa on Lauri Ruotsalaisen mukaan harjoitettu juuri
Suosaaren sillan alitse, joka myds selittda irtaimien uppotukkien maaran sillan
laheisyydessa. Tukkiniput varpattiin keluveneilld (uittoveneilld) sillan alitse, jonka jalkeen

hinaajat jatkoivat nippujen vetoa Kuopion suuntaan.

Noin 15 m p&éstd Suosaaren pohjoisrannasta, paalurivien pohjoispuolelta, tarkastettiin
viistokaikukuvassa ovaalinmuotoisena nakyva kohde (kts. kuva 6), joka kuitenkin
osoittautui ison renkaan sisakumiksi. Tarkastussukelluksella Suosaaren pohjoisrannan
edustalta paikannettiin muutakin resenttia materiaalia kuten em. tukkien niputukseen

kaytetty vaijerikerd seka peltitynnyreita ja kattiloita.

Sorsasalon sillan lansipuolella havaittiin vesirajassa vanhan pystypaalurakennelman,
laiturin tms. jaanteet (kts. kuvat 7-8), jonka ajoitus tai kayttétarkoitus jai kuitenkin

selvittamatta.

Veneen hylkyja paikannettiin Paivarannan siltapenkereen lansipuolelta, Suosaaren
lounaisrannan tuntumasta, palolaitoksen vanhan veneenlaskupaikan edustalta, seka

varsinaisen inventointialueen ulkopuolelta Suosaaren koillisrannan edustalta.

Paivarannan siltapenkereen vieresta paikannettu hylky on n. 3,7 m pitk3,
perédmoottorikayttdinen avonainen vanerivene (kts. kuva 9). Puupintaa peittaa
sinivalkoiset maalikerrokset. Suosaaren lounaisrannan edustalta paikannetut kaksi
vierekkaista moottorikayttdista ja limisaumaista puuveneen hylkyéa ovat pituuksiltaan n. 6
m ja 4 m (kts. kuva 10). Veneistd pidempi on ollut varustettu keskimoottorilla ja on
tyypiltaén terdvakeulainen ja —perainen, luultavasti kalastusvene. Ohjaus- ja

voimansiirtolaitteistosta on jaljella potkuri, potkuriakseli, metalliperasin ja ohjauspinna.

1o Laakscnen, Tapio 2007: séhkdpostiviesti
% Ruotsalainen, Lauri 2007: puhelinkeskustelu



Kylkilaudoituksen pinnalla on jaanteita punaisesta maalista. Noin metrin paassa
kalastusveneestd makaa toisen puuveneen hylky, lipallisella keulakannella varustettu
tasaperainen peramoottorivene. Valkoinen maalikerros on hyvin kulunutta hylyn sis&- ja
ulkopinnoilla. Hylkyjen sisélla ei ole irtaimia veneenosia tai muuta esineistéa. Moottorit
on poistettu. Veneet ovat uponneet todennakdisesti alle 50 vuotta sitten.
Tikkalansaaren itapuolinen matalikko seké saaren itdisen niemenkarjen pohjoispuolinen
rantavesialue (kts. kartta 3) inventointiin sukeltamalla, koska alle 1 m syvyys esti
veneenkayton ja viistokaikuluotausoperoinnin nailla alueilla. Alueilta ei havaittu

vedenalaisia muinaisjaannoksia.

Kuva 1. Viistokaikukuva: Tukki-/paalukeskittyma
Sijainti: Suosaaren sillan itapuoli

Koordinaatit (WGS-84): 62°56.4375 P, 27°40.1011 |
Syvyys: 4-5m

10



Kuva 2. Suosaaren pohjoisrannan vesirajassa nakyvia paalurakennelmia.

Kuva MA200729:5.

Kuva 3. Suosaaren pohjoisrannan pystypaalutusta. Kuva MA200729:22.

1"



Kuva 5. Viistokaikukuva: Suosaaren pystypaalutukset
Sijainti: Suosaaren pohjoisranta

Koordinaatit (WGS-84): 62°56.7031 P, 27°40.2986 |
Syvyys: 0-1,5m

T2



Kuva 6. Viistokaikukuva: Ovaali kohde / renkaan sisakumi
Sijainti: Suosaaren pystypaalutusten pohjoispuolella
Koordinaatit (WGS-84): 62°56.7126 P, 27°40.2920 |
Syvyys: n. 4 m

Kuva 7. Pystypaalurakennelman jaanteet Sorsasalon sillan lansipuolella. Kuva MA200729:3.
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Kuva 8. Viistokaikukuva: Pystypaalurakennelman jaanteet
Sijainti: Sorsasalon sillan lansipuolella

Koordinaatit (WGS-84): 62°57.2821 P, 27°41.0042 |
Syvyys: 0-4 m

Kuva 9. Viistokaikukuva; Pdivarannan vanerivene
Sijainti: Paivarannan siltapenkereen lansipuclella
Koordinaatit (\WGS-84): 62°56.3857 P, 27°39.9500 |

Syvyys:n. 5m
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Kuva 10. Viistokaikukuva: Palolaitoksen vanhan veneenlaskupaikan veneet 1-2
Sijainti: Suosaaren lounaisrannan edustalla

Koordinaatit (WGS-84): 62°56.5446 P, 27°39.9991 |

Syvyys: n. 5m

3.2.1 Suosaaren keluvene

Suosaaren koillisrannan edustalta, varsinaisen inventointialueen ulkopuolelta,
paikannettiin n. 5 m pitkan keluveneen hylky (kts. kuvat 11 - 15), joita Lauri Ruotsalaisen
mukaan kaytettiin myds Suosaaren alueella uittotoiminnassa (kts. kohta 3.2). Kyseessa
on kevytrakenteinen, savolaistyyppinen limisaumainen soutuvene. Rautaiset
kelapidikkeet ovat paikoillaan hylyn molemmilla laidoilla samoin kuin airojen hankaimet
keulan puolella. Keularankaan on kiinnitetty rautarengas vetokoytta varten ja perarangan
ylapaassa on rautainen kaapeliohjain kelattavaa kaapelia varten. Tukkinippujen ja -
lauttojen vetamiseen tarkoitettua kelaa tms. veneeseen kuuluvaa valineistéa ei kohteelta
I6ytynyt. Hylky on sailynyt kokonaisena, tosin puupinta on kauttaaltaan melko kulunutta
ja varsinkin laitojen reunat ovat paikoitellen kuluneet pitsimaisen ohuiksi. Hylyn pohjaa
peittaa 10-20 cm paksuinen silttikerros. Kylkilaudoituksen ulkopinnalla nayttaisi edelleen

olevan jaanteitd tervauksesta. Hylyn vasemmailta laidalta laskettiin yhteensa 16 kaarta.
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Lisatietoa Suosaaren keluveneesta saatiin Suomen mets&dmuseon Pekka
Lehonkoskelta®', jonka mukaan veneesta I6ytyi yksi selva tunnusmerkki, eli perassa
oleva keluvaijerin ohjauslaite. Se nayttda olevan kuulalaakeroitu malli, jota valmisti mm.
Lypsyniemen konepaja Savonlinnassa 1930-luvulla. Tallaisia ohjauslaitteita oli kaytossa
jo 1920-luvulla. Todennakéisesti ko. veneen valmistusajankohta ajoittuu 1920- ja 1960-

lukujen valiin.

Kuva 11. Viistokaikukuva: Keluvene (uittovene) ja yksittaisia paaluja
Sijainti: Suosaaren koillisrannan tuntumassa

Koordinaatit (WGS-84): 62°56.6765 P, 27°40.4723 |

Syvyys:n.5m

# Lehonkoski, Pekka 2007: sahkapostiviesti
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Kuva 12. Suosaaren keluveneen keulapiikki ylhdalta pain kuvattuna.
Pysaytyskuva videosta MA200729:1.

Kuva 13. Suosaaren keluveneen rautainen kelapidike vasemmalla laidalla.
Pysaytyskuva videosta MA200729:1.

17



Kuva 14. Suosaaren keluveneen keulaosa ja keularankaan kiinnitetty rautarengas.
Pysaytyskuva videosta MA200729:1.

Kuva 15. Suosaaren keluveneen perdranka ja kaapeliohjain.
Pysaytyskuva videosta MA200729:1.
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Kuva 16. Uittomies purkaa tukkinippuja lautasta tai sitoo tukkinippuja lautaksi
Voikoskella v. 1965. Nipun vieressa on keluvene, jossa on keksi pystyssa.
Kuva: V95003:991, Lusto/Metsahallituksen Insinéériosaston kokoelma.

4. Yhteenveto

Inventoitavaksi suunniteltu alue saatiin katettua kokonaisuudessaan 1.10.-5.10.2007
valisend kenttatybaikana. Inventointi suoritettiin viistokaikuluotaamalla ja sukeltamalla.
Viistokaikuluotaimella havaitut vedenalaiset anomaliat tarkastettiin sukeltamalla ja ne
dokumentoitiin vedenalaisella videokameralla. Inventointialueelta ei havaittu

vedenalaisia muinaisjdannoksia:

o Suosaaren sillan itédpuolelta paikannettu irtotukki/-paalukeskittyma koostuu uiton
aikana hajonneista tukkinipuista ja yksittaisistd uppotukeista.

e Suosaaren pohjoisrannan paalurakennelma sijaitsee tiesuunnitelman
vaikutusalueella ja tulee tuhoutumaan ainakin osittain rakennustéiden aikana.
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Rakennelma ei kuitenkaan vaadi tarkempia jatkotutkimus- tai

suojelutoimenpiteita.

e Sorsasalon sillan lansipuolelta paikannetun paalurakennelman kayttétarkoitus ja
ajoitus jai epaselvaksi. Tama kohde jaa kuitenkin rakennustytalueen

ulkopuolelle.

e [nventoinnissa paikannettujen veneiden hylyt sijaitsevat tieparannushankkeen
valittéman vaikutusalueen ulkopuolella ja ovat kaikki idltaan alle 100 vuotta sitten
uponneita, eivatka siten ole muinaismuistolain suojaamia vedenalaisia

muinaisjaannoksia.
Mikali rakennustdiden aikana alueelta kuitenkin paljastuu esim. pohjasedimentin

peitossa olleita vedenalaisia muinaisjaannoksia, joita ei tdssa inventoinnissa havaittu,

tulee rakennuttajan ottaa valitttmasti yhteyttd Museovirastoon.
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Kuvaluettelo

MA200729:1-2 MiniDV nauhoja
MA200729:3-14, 27 Digitaalikuvia
MA200729:15-26 Diakuvia

Kuvanro. Kuvatyyppi Aihe Kuvaaja Pvm.

MA200729:1 Mini DV Paivarannan hylky, Rami Kokko 4.10.2007
Suosaaren sillan
tukkikeskittyma,
Suosaaren hylky/
keluvene, Suosaaren
paalutus

MA200729:2 Mini DV Palolaitoksen veneluiskan | Rami Kokko 4.10.2007
hylyt 1-2

MA200729:3 Digitaalikuva | Sorsasalon sillan Rami Kokko 2.10.2007
lansipuolen laituri

MAZ200729:4 Digitaalikuva | Paivarannan Rami Kokko 2.10.2007
pienvenelaituri

MA200729:5 Digitaalikuva | Suosaaren paalutuksen Rami Kokko 2.10.2007
hirsisalvoksia

MA200729:6 Digitaalikuva | Suosaaren sillan Rami Kokko 3.10.2007
lansipuoli, palolaitoksen
ranta

MA200729:7 Digitaalikuva | Vesa Hautsalo Eeva Vakkari | 3.10.2007
tybveneessa

MA200729:8 Digitaalikuva | Suosaaren silta, itapuoli Eeva Vakkari | 4.10.2007

MA200729:9 Digitaalikuva | Mari Salminen Eeva Vakkari | 4.10.2007
turvasukeltajana

MA200729:10 | Digitaalikuva | Suosaaren radan Rami Kokko 4.10.2007
rakenteita

MA200729:11 | Digitaalikuva | Rami Kokko kokoaa Mari 5.10.2007
viistokaikulaitteistoa Salminen

MA200729:12 | Digitaalikuva | Tikkalansaaren ja Rami Kokko 5.10.2007
Sorsasalon valisen sillan
itdpuolen pohjukka, Mari
Salminen sukeltaa

MA200729:13 | Digitaalikuva | Tikkalansaaren ja Rami Kokko 5.10.2007
Sorsasalon valinen silta

MA200729:14 | Digitaalikuva | Tikkalansaaren ja Rami Kokko 5.10.2007
Sorsasalon vélisen sillan
itdpuolen pohjukka

MA200729:15 | Diakuva Tikkalansaaren ja Rami Kokko 2.10.2007
Sorsasalon vélinen silta

MA200729:16 | Diakuva Paivarannan silta, Eeva Rami Kokko 2.10.2007
Vakkari

MA200729:17 | Diakuva Péivarannan silta, Vesa Rami Kokko | 2.10.2007
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Hautsalo

MA200729:18 | Diakuva Suosaaren silta Rami Kokko 3.10.2007
MA200729:19 | Diakuva Palolaitoksen Rami Kokko 3.10.2007
veneluiskasta lanteen,

tydveneessa Vesa
Hautsalo ja Eeva Vakkari

MA200729:20 | Diakuva Palolaitoksen Rami Kokko 3.10.2007
veneluiskasta eteldén,
takana Paivaranta

MA200729:21 Diakuva Palolaitoksen Rami Kokko 3.10.2007
veneluiska/ranta

MA200729:22 | Diakuva Suosaaren paalutus Rami Kokko 3.10.2007

MA200729:23 | Diakuva Suosaaren radan Rami Kokko 4.10.2007
rakenteita

MA200729:24 | Diakuva M.Salminen ja E.Vakkari Rami Kokko 4.10.2007
tydveneessa

MA200729:25 | Diakuva Suosaaren paalutus, Rami | Eeva Vakkari | 4.10.2007
Kokko sukeltaa

MA200729:26 | Diakuva Suosaaren paalutus Rami Kokko 2.10.2007

MA200729:27 | Digitaalikuva | Suosaaren paalutus, Rami Kokko 2.10.2007

|ahikuva
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