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11.3.2004 Ulla Lahdesmaki

Loyto késitti yhteensd 8 kaarevaa, kisiteltyd parrua, jotka ovat
mahdollisesti perdisin puisesta hylystd. Ensimmaiinen 16ytoera kisitti
viisi puuta ja hieman myShemmin samasta paikasta 16ytyi vield
kolme puuta. Lytopaikan ldheisyydessd on ennestéén tiedossa oleva
(mm. Museoviraston hylkyrekisteri) hylky, jonka alkuperéi ja ikdi ei
tunneta.

Helmikuussa 2005 ruoppauksessa 16ydettyjen puiden 16ytopaikan
laheisyydessi sijaitsee puisen aluksen hylky, pituus n. 15-19 m, joka
on ollut aikaisemmin Museoviraston tiedossa (hylkyrekisteri).
Aluksen alkuperd, ikd ja nimi ei ole tiedossa.

Loydostd ilmoitettiin Pirkanmaan maakuntamuseoon maaliskuun
alussa 2004, mink4 jdlkeen museo teki katselmuksen Tampereen



Havaintomahdollisuudet

Lisiitietoja

satamatoimiston Naistenlahden ulkovarastoon, mihin puut oli
sijoitettu, sekd Mustalahden satamaan 16ytopaikalle. Loydon
todettiin olevan mahdollisesti perdisin aluksesta ja sen todettiin
olevan muinaismuistolain tarkoittama vedenalainen 16yto.
Satamapaiéllikkod informoitiin lain vaikutuksesta. Lisdksi
katselmuksessa suunniteltiin jatkotoimenpiteistd ja mahdollisesta
myShemmasté sijoittamisesta.

Huonot; 16yt6 tehtiin helmikuussa ja katselmus 16ytSpaikalle
maaliskuussa 2004, jolloin Nisijdrvi oli jdédssé ja ruoppaustyot
saatettu pddtokseen. Ruoppausjite oli koottu suuriksi kasoiksi
satama-alueelle, mutta 16ytGpaikan maamassojen erottaminen
jddtyneestd maasta ei ollut mahdollista.

Viisi kaaripuuta, jotka ovat todennikéisesti kuuluneet alukseen,
nousivat Nésijdrven Mustanlahden pohjasta ruoppausty6n
yhteydessd. Hieman myShemmin puita 16ytyi vield kolme.
Nisijdrven laivaliikennettd tutkinut DI Juhani Valanto oletti, etti
puut voisivat olla perdisin Nisijdrven ensimmadisen hyrylaivan
"Ahdin" osia. Ahti oli Tampellan konepajan rakentama
siipiratasalus, joka jdi kdytostd n. vuonna 1871.

Mustalahdesta nostetut viisi puuta Tampereen kaupungin satamatoimiston
varastossa maaliskuussa 2004. Kuva U. Lihdesmiki.

W Lea -

Ulla Lihdesmiki

Tampere, 12.12.2005



Mustanlahden vedenalaisen 16ydon selvitysvaiheet ja toimenpiteet
e 11.3.2004 I6ytopaikan katselmus
e 20.4.2004 viiden kaaripuun valokuvaus (Ulla Lahdesmaki)

e toukokuussa 2004 kaaripuut sijoitetaan takaisin Nasijarveen Mustalahden sataman
alueelle

o tutkija Kirsi Kaivanto Pirkanmaan maakuntamuseosta laatii selvityksen
Mustanlahden sataman muuttumisesta 1800-1900-luvulla

e 25.8.2004 dendrokronologisten ajoitusnaytteiden ottaminen: Tampereen kaupungin
satamatoimisto antoi maakuntamuseon kaytté6n sukeltajan ja sukelluksessa
tarvittava muun tydvoiman. Naytteet otti dosentti Pentti Zetterberg (Joensuun
yliopisto, Karjalan tutkimuslaitos, Dendrokronologian laboratorio).

e 25.8.2004 Museoviraston virastomestari Pekka Paanasalo tekee sukelluksen
I6ytopaikalle ja sen lahella sijaitsevalle hylylle ja videokuvaa hylkya (Pekka
Paanasalon tarkastuskertomus, Museoviraston meriarkeologian yksikkd)

e marraskuussa 2004 dendro-ajoitukset valmistuvat (Pentti Zetterbergin
ajoitusseloste 245, FIH2501-2503)

e kevaalla 2005 Tampereen museoiden tutkija Eerik Tirkkonen selvittaa
arkistolahteista hoyrylaiva Ahtia koskevia tietoja ajoitustulosten rajaamalta ajalta
(Eerik Tirkkonen, Selvitys Ahti-laivan loppuvaiheista, 6.5.2005)

Liitteet

valokuvat 10ydosta

Kartta 16ytopaikasta

Kirsi Kaivanto, Tampere, Mustalahti — satama-alueen muuttuminen
Pentti Zetterberg, Tampereen Mustanlahden 16ydon idnmééritys,
dendrokronologiset ajoitukset, ajoitusseloste 245, FIH2501-2503

5. Eerik Tirkkonen, Selvitys Ahti-laivan loppuvaiheista
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Liite 1. Valokuvat Tampereen Mustanlahden loydosti 2004

Kuvat 2- Pirkanmaan maakuntamuseo, Ulla Lahdesmiki

1. Ndkymé Mustalahdesta 1900-luvun alussa. Etualalla halkojaala ja keskellé oluttehdas.
Ruoppauspaikka ja puiden 16ytopaikka sijaitsevat arviolta kuvan oikeassa reunassa. Kuva

Tampereen museoiden kuva-arkisto.



2. Mustalahden satamasta helmikuussa 2004 16ydetyt viisi kaaripuuta (A-E).



3. Kaaripuiden 16ytSpaikalle rakennetun polttoaineen jakeluaseman rakenteita maaliskuussa 2004.



4. Parrujen loytopalkan ruppaus Tampereen Mustalahden satamassa maallskuussa 11.5. 2004



5.Puut A-E satamatoimiston varastosa. 7 04.
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6. Puu D, yksityiskohta tapista.

7. Puut A-E.

8. Puun E péi.



9. Puun D pii.

e 10. Puun C péi.
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11. Puiden B ja A péiit.

12. Puut A-E varastossa.
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13. Mustalahden satama. Puiden sijoituspaikka merkitty ympyréalla.
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14. Vuosilustoajoituksen puuniytteiden ottamista valmistellaan elokuussa 2004.
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15. Nﬁytteenotto, vas. Matti Joki ja Pentti Zetterberg.



o .
16. Puut sijoitetaan ajoitusndytteiden ottamisen jélkeen Nisijdrveen, Sdarkénniemen edustalle.




17. Pekka Paanasalo valmistautuu sukeltamaan Mustalahden 16ytSpaikalla elokuussa 2004.
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18. Puiden lﬁytﬁpaik lihella sijaitsee ennestéié'm tiedossa ollut hlky, joka on kuvassa
moottoriveneen kohdalla. Taustalla Naistenlahden ja Rauhaniemen alueet, etualalla vasemmassa
reunassa valmis polttoaineen jakeluasema.



1€

+

O  hyky

1:2000

TAMPERE MUSTALAHTI
Tarkastus 2004 U. Lihdesmiki
Pirkanmaan maakuntamuseo

,///// /¢ 2004 rakennettu polttoaineenjakeluasema

® 2004 loydettyjen puiden sijoituspaikka

(Pohjakartta: kopio Tampereen kaupungin vene-
satamien kehittimissuunnitelma 2002/Mustalahden
satama ja Kortelahden venesatama)

KORTTELI/TILA TONTTI/RN:0

VIRANOMAISTEN MERKINTOJA

=
FRAKENNUSTOIMENPIDE

PIIRUSTUSLAJI JOKS.N:o

HRAKENNUSKOHTEEN NIMI JA OSOITE
TAMPEREEN KAUPUNKI

AVenesatamien kehittdmis—
| suunnitelma

PIRUSTUKSEN SISALTO MITTAKAAVAT
Mustaloahden satama ja 1:2000
Kortelahden venesatama

Satamatekninen Oy
k Hamntekniska Ab

Opastinsita 6, 00520 HELSINKI, Puh. (09) 145770

1

b

SUUN.ALA ™0 N:o PIIR.N:0 MUUTOS

VRT |o1s5-c1914 105

PAIVAYS YHT.HENK./SUUN, PURT.
25.02.2002 T. NYMAN Vs




Lute 3

Tampere
Mustalahti — satama-alueen muuttuminen

Pirkanmaan maakuntamuseo, kulttuuriympéristoyksikko
Tutkija Kirsi Kaivanto



MUSTALAHTI / KORTELAHTI

Nykyinen Mustanlahden satama koostuu Mustastalahdesta ja Kortelahdesta seka niiden vi-
lissé olevasta niemesta. Aikoinaan Mustalahti ja Kortelahti sijaitsivat kahden korkean kallion
viélissa. Lahtien vilinen niemikin oli kallioinen. Niemen kirjen korkeinta kohtaa kutsuttiin
Mammannokaksi. Lahtien nimet puolestaan ilmentévat niiden olemusta luonnontilaisina. Sy-
van, jyrkasti veden rajasta nousevien kalliorantojen reunustaman Mustanlahden vesi naytti
hyvin mustalta, kun taas pitkdnomaisen ja levedn Kortelahden matalassa pohjukassa kasvoi
kortetta.

Sataman rakentuminen
1. Luonnonvalkama
2. Vuosikymmenet 1890-luvulle

- 30-luvulla kannettiin kaupunkilaisilta veroja “moljarakennusta” varten (ruots. molj. = lai-
turi, aallonmurtaja) (Voionmaa II, s. 287)

- 1840-luvulla alettiin Mustanlahden satamaan rakentaa toista rantasiltaa halkoaluksia var-
ten (Voionmaa II, s. 287)

- 1860-luvun alkuvuosina Finlaysonin tehdas rakennutti halkojen purkua varten pitkan T-
muotoisen sillan Kortelahden etelanpuoleiselle rannalle ldhelle lahden perukkaa, timé oli
todennikoisesti ensimmainen varsinainen rakennettu laituri Mustanlahden satamassa, laituri
nimitettiin “enkesmannin pulvarkiksi” (Valanto, s. 5)

- 1860-luvun puolivalissa rakennettiin 1864 valmistunutta Storfursten Wladimir potkuri-
héyrylaivaa varten “kruunun pulvérkiksi” kutsuttu laituri Finlaysonin laiturin itdpuolelle,
laituri oli kaupungin omistukseen siirryttyaian kesini 1865 ja 1866 yleisen matkustajaliiken-
teen kaytossa (Valanto, s. 5)

- 1870-luvulla Frenckellin paperitehdas rakennutti Kortelahteen oman laiturin, jonka vierei-
set rannat yhtié vuokrasi halkotarhakseen, laituri sijaitsi lahden pohjoisrannalla vastapaéta
Finlaysonin laituria (Valanto, s. 6 )

Juhani Valanto kirjoittaa Mustanlahden satamasta: “Itse satama oli 1870-luvun lopulla talvisinkin tdynni
hoyrylaivoja, purjelaivoja ja proomuja, jotka talvehtivat jdissd. Lipi talven rakennettiin Kortelahden perukassa
uusia puualuksia... .... Kesilla 1879 Nasijarvelld oli liikenteessi jo 19 hoyryalusta, 11 purjealusta ja saman ver-
ran proomuja.”

3. Rakentuminen 1890-luvulla

- talvella 1890 sahanomistaja J. W. Enqvist ryhtyi rakennuttamaan hoyrysahaa Sarkéansaarel-
le (Valanto, s. 6)



- Tampereen - Porin rakennusty6t alkoivat 1890; Mustanlahden kohdalla rata rakennettiin
osin korkealle kivipenkereelle, jota varten tarvittavat rakennuskivet louhittiin ldheisistd On-
kiniemen ja Mustanlahden kallioista (Valanto, s. 6, 7)

- laituritilanne Mustassalahdessa 1890-luvun alkaessa: Nasikallion alapuolella oli 50-60
metrid lohkarekivistd rakennettua laituria, Kortelahden rannoilla olivat edelleen vanhat, jat-
kuvasti paranneltavat puulaiturit/sillat (Valanto, s. 6)

- 1893-94 kaupunki kohensi satamaa: Mustanlahden aallonmurtaja rakennettiin, myos Kor-
telahdesta muodostui varsinainen satama-allas, kun keviilla 1893 valmistui 50 metrid uutta
kivilaituria (1860-luvulla rakennettujen Finlaysonin ja kaupungin puulaiturien tilalle), 1894
Kortelahtea ruopattiin ja sen perukkaan rakennettiin kivilaituri ja rantakalliota louhittiin
niin, ettd rantaan tuli liikkumatilaa, viela ennen vuosikymmenen loppua Kortelahden poh-
joisrannalle rakennettiin 10 metrid kivilaituria (Valanto, s. 7 ja Rasila 2, s. 385)

4. 1900-luvun alkuvuodet
- sataman kahtia jakanut oluttehdas kaikkine rakennuksineen purettiin 1904 paittyneen
vuokra-ajan jalkeen, kaupungin laatiman suunnitelman mukaan alue tasattiin ja

louhe ajettiin Mustaanlahteen Mammannokan edustalle téytteeksi (Valanto, s. 7))

- tuolloisia satamarakennust6ité jatkettiin vuoteen 1909, jonka jilkeen lahtien vélinen
niemi oli saanut nykyisen muotonsa (Valanto, s. 7)

- 1900-luvun toisella vuosikymmenella jatkettiin Kortelahden pohjoisrannan
kivilaituria ja satamatori kivettiin 1918-1919 (Valanto, s. 9)
5. Myohempid muutoksia

- uusi aallonmurtaja Mustanlahden ldnsirannalle 1950-luvulla
- polttoaineen jakeluasema Mustanlahden pohjoisrannalle 2004

kuva L.



Elimii Mustassalahdessa
1. Tampere - liikkennereittien risteysasema

Tampere syntyi 1779 niin kaupan kuin teollisuudenkin kannalta edulliselle paikalle. Paikka
oli merkittavien liikennereittien yhtyméakohta, jossa pohjoisesta ja eteldsta tulevat vesireitit
kohtasivat Satakunnan ja Himeen vilisen maantien. Etenkin Nasijarvi oli pitkdnmatkan lii-
kenteen vayld. Rautatie tuli Tampereelle teollisuuden my6td valmistuen 1876. Tampereen
rautatieasemasta kehittyi puolestaan aikaa myoten merkittéva risteysasema.

Laivaliikenteen kannalta rautatien ulottumisesta Tampereelle oli kahdensuuntaista seuraa-
musta; toisaalta se romahdutti lilkenndinnin Himeenlinnan ja Tampereen vililla eli Pyhajér-
ven puolella toisaalta se alkoi kukoistaa Nasijarven vesistossd. Niinpa 1880 Nasijarvella oli
12 purjealusta ja 15 hoyrylaivaa kun taas Pyhdjarvella ainoastaan nelja hoyrylaivaa. Tilanne
muuttui jilleen 1883, kun rautatie Tampereelta Vaasaan valmistui. Tuolloin Nésijarven kaut-
ta tapahtunut kaukoliikenne viheni, mutta ldhiliikenne etenkin Nasijarven omiin vesireittei-
hin kasvoi. Tarkeimmaksi muodostui halkojen kuljetus proomuilla. Tuolloinen reilun 30 000
asukkaan kaupunki ja sen tehtaat tarvitsivat runsaasti polttopuuta, misté olivat osoituksena
Mustanlahden mahtavat halkopinot.

Muun kuin puutavaran kuljetus siirtyi osittain rautateille, sama muutos tapahtui matkustaja-
liikkenteessd. Kun rahti ja matkustajat vahenivat, laivojen omistajien taytyi keksia muita kei-
noja, joista yksi oli huvimatkojen jarjestiminen. Naitd matkoja alettiin jarjestdd sekd Pyha-
jarvelld etta Nasijarvelld, missé esim. siipirataslaiva Elias Lonnrot kuljetti huvimatkalaisia
vieden viked mm. kesilld 1876 Teiskon kirkolle. Koska laivan tilat olivat téllaiseen liian ah-
taat, sen perain kiinnitettiin proomu. Laivaliikenteen uusi nousukausi Nisijarvella alkoi
1905, kun Tampereen Konepajalla valmistui Pohjola ja kolme vuotta myohemmin Tarjanne.
Kesilla 1945 Tampereen satamiin valitti liikkennettd 12 hoyrylaivaa, joista kahdeksan Nési-
jarven puolella. Parhaimmillaan Nésijarven laivat pystyivat 1940-luvun lopulla kuljettamaan
paivittdain 1200-1300 matkustajaa. Matkustajien lisaksi hoyrylaivojen lastiin kuuluivat tuol-
loin vield mm. eldimet, maito ja huonekalut. Seuraavalla vuosikymmenella tilanne alkoi kui-
tenkin muuttua, kun henkil6- ja tavaraliikennettd hoitamaan yleistyivat linja- ja kuorma-
autot. Sittemmin laivaliikenne alkoi kesdkauteen rajoittuvana painottua yha enemmaéan mat-
kailu- ja huviliikenteeseen.

2. Laivat

- laivat rakennettiin aluksi ldhinni tavaran kuljetusta varten ja tavaratilaa lisattiin tarpeen
mukaan proomuilla
- laivojen péatyypit: a. rahtia kuljettavat laivat, b. matkustajalaivat

a. rahtia kuljettivat

- halkojaala = itsendisesti liikkuva purjealus

pienehkojd purjeveneitd Nisijarvelld oli ollut pitkdan, mutta kun kaupunki ja sen tehtaat al-
koivat tarvita runsaammin polttopuuta, Nasijarvelle ilmestyivat 1840-luvun alussa ensim-
madiset kaksimastoiset halkojaalat - halkojaalojen tarve kasvoi jatkuvasti ja masuunilla ra-
kennettiin uusia jaaloja niin, ettd 1860-luvun alussa halkojaaloja oli Tampereen vesilld n. 40,
suurin niistd oli nimeltdédn Kurulainen (Rasila 2, s. 373-374)



halkoproomu = hoyryvoimalla kayvan hinaajalaivan vetima, myos matkustajalaivat
saattoivat vetdad proomuja

b. matkustajalaivat

- Nasijarvelle valmistuneet kolme ensimmaista hoyrylaivaa olivat: 1858 rakennettu siipira-
taslaiva Ahti, kevaalla 1863 valmistunut Nasijarvella vain lyhyen aikaa liikkennoinyt potkuri-
hoyrylaiva Ilmarinen, kolmantena (1864) valmistui Tampereen Konepajassa Storfursten
Wiladimir (luettelo Tampereen vesistojen hoyrylaivoista julkaisussa Ruohonen Arvo; Laivoja

ja laivamiehia, s.51-68)

kuva 2.



kuva 3.

Viiné Voionmaa Kirjoittaa kuinka 1870-luvun loppupuolelta alkaen Tampereen kaupungin ja

teollisuuden kasvaessa: “"Halkoliike niilld tienoin nousi muilla Suomen sisivesilli

tuntemattomaan vauhtiin. Tampereen suuret tehtaat kuluttivat vuosittain suunnattomia méérié halkoja.
Midrdaikana talvella kokoontuivat pohjoisten pitdjiin isdnnit. jotka aikoivat halkoja myyda. Tampereen

" halkomarkkinoille™ sopimaan halkoja ostavain tehtaiden ja vilittijdin kanssa tulevan suven Kaupoista ja
hinnoista. Talvella ryskivit kirveet ja jurnusivat sahat halkometsissi kaukana maanselkiin liepeilla. Kevial 1
utettiin halot puroja pitkin tutuille tukkireiteille. joita pitkin niité sitten lautattiin selkivesille ja ladottiin
laivateiden varsille usein kilometrien pitkiin pinoihin. Kaiken kesidi Tampereen laivat hinasivat kukkuraisia
halkoproomuja Tampereelle ja toivat ne tyhjini takaisin kaukaisiin lahtiin ja salmiin. missé kalisevaa
halonlastauseldmaé usein riitti lapi suven svksypimeisiin saakka. Kortelahden sataman tienoilla Tampereella
kohosivat nuo kaikille Nasijarven kulkijoille tutut valtavan suuret halkovuoret. joita ahkerat pinoojajoukot ra-
kensivat portaittain niin kuin ennen Egyptin pyramideji. Syksylli olivat halkovuoret valmiit ja kevidksi ne
taas katosivat.”



kuva 4.

3. Oluttehdas

- 1854 apteekkari A. V. Tennberg perusti Mustaanlahteen oluttehtaan, joka rakennus-
ineen levittaytyi lahes koko Mustanlahden ja Kortelahden viliselle niemelle (Rasila
2, s.78) — vuokratontilla sijainnut oluttehdas muine rakennuksineen purettiin vuokra-
ajan paatyttya 1904. (ks. edella: Valanto, s. 7)

Uuno Sinisalon kuvaus satama-alueesta: ”1860-70 luvuilla olivat Nasijarven satamat Mustalahti ja Korte-
lahti toisistaan jyrkisti erossa. Niiden vililli oli niemimaa, jonka mantereenpuoleisella sivulla kohosi kor-
kea kallio. Tilla niemimaalla sijaitsi Mustanlahden oluttehdas, jolla kansan suussa oli nimi ”Vanha pryki”.
Niemen koillisella sivulla Sarkiinniemed vastapéiti oli itse oluttehdas, joka ol tiilisté tehty kaksikerroksi-
nen rappaamaton rakennus. Kortelahden puoleisella sivulla oli kaksi tehtaalle kuuluvaa asuinrakennusta
rantapuutarhoineen, ja paikka ndyttikin Kortelahden puolelta katsottuna huvila-asutukselta. Mustanlahden
puoleisella rannalla taas oli myllyrakennus eli, niin kuin silloin sanottiin, “myllypytinki”, jossa olevaa mal-



lasmyllyi kiytettiin omituisella hevoskierrolla. Pihamaalla olivat oluttupa ja varastorakennus. Niiden teh-
taan rakennusten ja edellid mainitun kallion vélissi oli suuri jdi- ja olutkellari.

Ennen oluttehtaan rakentamista oli Mustanlahden niemekkeelld kokonaisuudessaan korkea kallio, jota olut-
tehtaan tielti oli louhittu. Siitd oli vield niemen kirjessa jéljelld osa, niin korkea, ettd ulottui kaksikerroksi-

sen tehdasrakennuksen korkeudelle. Tété kallioniemeketté sanottiin "Mammannokaksi” ja sen ranta oli hy-
vin syvi ja dkkijyrkkd. Mammannokka oli nuorten miesten ja poikain mieluisin uimapaikka.”

4. Torikauppa

Tampereella tiettyind markkinapaivina kaytavasta markkinakaupasta kehittyi véhitellen
pysyvaluonteinen torikauppa. Sen merkitys kasvoi jatkuvasti 1800-luvun kuluessa aina
vuosisadan lopulle asti. Ensimmainen méérays torikauppaa varten annettiin 1874, jolloin
maarattiin, ettd suolakalan, kaljan, keittoruoan ja kahvin kauppaa varten oli vuokrattava

erityinen pysyvé paikka.

Kaupungin perustamisesta ldhtien maalaiset olivat tuoneet tuotteitaan tarjolle kaupungin

torille (nyk. Keskustori). Torikaupan alkavasta saéntelystd huolimatta he saivat edelleen

tuoda vapaasti tuotteitaan myytaviksi, tosin vuoden 1892 poliisijarjestyksessd maarittiin,
ettd he saivat pitaa tavaroitaan kaupan sitd varten osoitetuilla yleisilla paikoilla kello nel-
jasta aamulla kello kolmeen iltapaivallé, sataman rantasilloilla kuitenkin aina kello kuu-

teen.

kuva 6.

Maalaistuotteiden kaupustelu oli siten varsin vapaata, vaikkakin jarjestyshairididen ja ter-
veydellisten seikkojen vuoksi sita tiukennettiin sittemmin jonkin verran. Kaupunginval-
tuuston 1902 antaman torijarjestyssaannon mukaan maalaiset saivat myyda tuottamiaan
maataloustuotteita edelleen Kauppatorilla (nyk. Keskustori) kuten myos Laukon-, Tam-
melan-, ja Aleksanterintorilla (nyk. Pyynikintori) seké satama-alueilla maksuttomilla
myyntipaikoilla, joita ei voinut varata etukateen. (Rasila 2, s. 355, 356)



Juhani Valanto kirjoittaa Mustanlahden torieldmisti, kun matkustajalaivat olivat ilmaantuneet Nasijéirvel-
le: ” Matkustajalaivojen alettua kulkunsa, alkoi satamassa myos vilkas torieldma. Maalaiset tulivat laivoissa
torille myyméin tuotteitaan tai lahettivit niitd kaupungissa asuvien torimyyjien myytiviksi. Jotkut taas
pitivét niin sanottuja kahvikojuja toriyleisolle, matkustajille ja laivamiehille. Laivoissa tuotiin myds karjaa
teuraaksi tai myytaviksi. Joskus saattoi sonni riuhtaista itsensé irti ja 1dhted vimmoissaan torméileméén
omille teilleen.”

W

. Satamamakasiini

- sijaitsee Mustanlahden ja Kortelahden vilisella niemella

- valmistui 1915 satamatoimistoksi, jossa oli myds varastotiloja

- suunnittelija arkkitehti Lambert Johan Petterson (syntyi 1864 Hausjarvella, kuoli
1938 Helsingissd

Lambert Petterson toimi Tampereen kaupunginarkkitehtina vuosina 1891-1901 ja 1902-1918. Hin oli vir-
kakautensa alusta alkaen mukana kasvavan kaupungin mittavassa asutusprosessissa, joka alkoi 1890-
luvulla Kyttildn saneerauksesta ja asemakaavan laajentamisesta 1896. Samana vuonna my6s Tammelan
kaupunginosan asemakaavaa laajennettiin uutta asutusta varten. Hin suunnitteli 1890-luvulla liséksi lukui-
sia tyyliltddn uusrenessanssia edustavia rakennuksia mm. Kyttildn arvokkaimmille tonteille ja Finlaysonin
alueelle esimerkkini koristeellinen talli- ja vaunuvajarakennus nykyiselld Tallipihalla. Aikansa arkkiteh-
tuurin uusi suuntaus, jugend, jai Pettersonin tuotannossa vahdisemmiille sijalle. Jugendarkkitehtuuri rajoit-
tuukin héinen tuotannossaan piiasiassa muutamiin kunnallisiin, virkat6ind suunniteltuihin rakennuksiin.
Naiti olivat mm. synnytyslaitoksen talo (1913) Mariankadulla ja vuotta myéhemmin suunniteltu Mustan-
lahden satamamakasiini. Sen sijaan uuden suuntauksen rakennusteknisid uutuuksia Petterson sovelsi piir-
tamiinsi lukuisiin tehdasrakennuksiin. Hin onkin suunnitellut tehdasrakennuksia Lihes kaikille Tampereen
silloisille teollisuuslaitoksille. Niitd suunnitelmia hén piirsi omassa toimistossaan, jonka erikoisalana olivat
nimenomaan tehdasrakennukset. ( Kivinen; s. 17,18)

- satamamakasiini peruskorjattiin ja muutettiin 1994 padosin vierasvenetukikohdaksi

kuva 7.



6. Sarkdnniemi

Tampereen kaupunki perusti 1966 Sarkanniemen alueen kehittamisté ja matkailun edistamis-
td varten Sarkanniemi Oy:n. Ensimmaéiseksi valmistui akvaario-planetaario 1969, seuraava-
na vuonna avattiin lasten eldintarha. Jo 1960-luvulta asti vireilla ollut hanke Tampereelle
tehtavastd Puijon kaltaisesta ”pyorivasta” nakotornista toteutui, kun Sarkdnniemeen raken-
nettiin ndkotorni. Vapuksi 1971 valmistunut torni sai nimekseen Nésinneula. Liukuvalume-
netelmii kayttden toteutettu rakennelma mastoineen oli valmistuessaan Pohjoismaiden kor-
kein, 168 m, pyorivan ravintolasalin sijoittuessa 124 m:n korkeuteen.

Téman jalkeen alueelta puuttui vield varsinainen huvipuisto, jollaisen perustaminen kaupun-
kiin oli ollut vireilla jo vuodesta 1950 alkaen Linnanméen avauduttua. Kun huvipuiston
suunniteltu sijoittaminen Ratinanniemeen herétti vastustusta, sille oli etsittdva tilaa muualta.
Paikaksi l6ytyi alkuvaiheessa kahden hehtaarin suuruinen alue niemen itapaasta. Sarkan-
niemen huvipuisto avattiin yleisolle vappuaattona 1975.

Séarkanniemi tdydentyi vield kahdella kohteella, joista ensimmaisena valmistui 1979 taide-
museo. Sinne sijoitettiin Sara Hildénin saation modernin taiteen kokoelma, jolle kaupunki oli
sitoutunut rakentamaan tilat. Aiemmin kokoelma oli ollut ndhtavana Hatanpaéan kartanon
péadrakennuksessa. Tdmén jalkeen Sarkanniemen alueelle valmistui vield delfinaario1985,
jonne oli tuotu nahtavaksi viisi delfiinia Meksikonlahdelta. Nain Sarkanniemi Oy:n puit-
teissa toteutetut hankkeet olivat paitsi aloittaneet uuden aikakauden kaupungin huvielaméssa
ne olivat muuttaneet my6s melkoisesti Mustanlahden kaupunkikuvallista ilmetta.

Kartta- ja kuvaluettelo

kansikuva. Kortelahti, etualalla proomuja, vasemmalla halkopinoja, oikealla oluttehdas.
kuva 1. Mustalahti, 1900-luvun alku, kuvaaja Gerstrin.

kuva 2. Kaksimastoinen halkojaala, taustalla Sarkan saha.

kuva 3. Halkojaala purjeet ylhaalla, kesakuu 1912, kuvaaja Axel Tammelander.

kuva 4. Etualalla halkojaala, takana keskellé oluttehdas, 1900-luvun alku.

kuva 5. Mustanlahden oluttehdas, taustalla halkopinoja, 1881, kuvaaja Svante Lagergren.
kuva 6. Torikauppaa Mustassalahdessa, kuvaaja K. Mikinen.

kuva 7. Mustanlahden makasiinirakennus, 1910-luku, kuvaaja E. A. Bergius.

kartta 1. 1882, Tampereen asemakartta (0sa).

kartta 2. 1896, Tampereen asemakartta (osa).

kartta 3. 1908, Tampereen asemakartta (0sa).

kartta 4. 1934, Tampereen asemakartta (osa).
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TAMPEREEN MUSTANLAHDEN LOYDON IANMAARITYS,
DENDROKRONOLOGISET AJOITUKSET FIH2501-FIH2503.
DENDROKRONOLOGIAN LABORATORION AJOITUSSELOSTE 245.

Pentti Zetterberg

Tampereen Mustanlahden vedenalainen 16yt6 késittdd irtaimia parruja ja rakenneosia, jotka
saattavat kuulua ldheiseen aluksen hylkyyn. Alushylyn iké ja alkuperi eivit ole olleet tiedossa.
Téssé raportissa esitetdsin 16ytomateriaalista otetuista puunéytteistd tehdyn dendrokronologisen
iinmasritystutkimuksen tulokset. Alkuperdalueen varmaan mééritykseen tdhin tutkimukseen
saatu aineisto on liian pieni, mutta materiaalista saatiin vahvoja viitteitd siihen, ettd materiaali
ei olisi paikallista alkuperdd. Ianmairitystutkimuksen on suorittanut Joensuun yliopiston
Dendrokronologian laboratorio. Tutkimukset tehtiin Pirkanmaan maakuntamuseon
toimeksiannosta sen rahoituksella. Tutkimuksen tulokset raportoidaan Dendrokronologian
laboratorion ajoitusselosteet-sarjassa numerolla 245.

Aineisto ja menetelmiit

Niéytteenotto suoritettiin 25.8.2004 yhdessd Pirkanmaan maakuntamuseon edustajan Ulla
Lihdesméen kanssa. Loydén puurakenteet oli nostettu sukeltajan toimesta rantaan niiden
dendrokronologiseen tutkimukseen soveltuvuuden arvioimiseksi (kansikuva). Sopiviksi katso-
tuista osista sahattiin niytekappaleet sellaisesta kohdasta, jossa lustorakenne seké puuaineksen
sdilyneisyys olivat mahdollisimman hyvit ajoituksen kannalta. Poikkileikkauskiekot ovat
talletettuna Dendrokronologian laboratoriossa ja ne voidaan tarvittaessa, jos rakenneosat esim.
halutaan kokonaisuudessaan konservoida, palauttaa ja liittd alkuperiisille paikoilleen raken-
teeseen. Yleisesti ottaen dendrokronologisessa idnmaéiritystutkimuksessa néytteenottokohdat
pyritisn valitsemaan siten, etté ndytteisiin tulevat mukaan vuosilustot mahdollisimman laheltd
alkuperiistd kuorenalaisesta pintaa. Téllaisista ndytteistd puun kaatoajankohta voidaan m#a-
rittd mahdollisimman tarkkaan. Tassd tapauksessa kaikki kappaleet olivat pinnasta veistettyja
ja kuluneita, joten alkuperdistd kuorenalaista pintaa ei saatu mihinkéizn kolmesta néytteest.

Kuva 1. Ajoitusnédyte sahattuna
Mustanlahden 16yd6én rakenne-
osasta.
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Néytteet késiteltiin ja mitattiin Dendrokronologian laboratoriossa syksylld 2004.
Puulajinmaérityksissd kaikkien néytteiden todettiin olevan méntyd (Pinus sylvestris L.).
Néytteiden ajoittamisessa kaytettiin lukuisia Dendrokronologian laboratoriossa laadittuja
eteldisestd Suomesta laadittuja pitkid ménnyn vuosilustokalentereita, joihin néytteiden
lustosarjat rinnastettiin. Dendrokronologisista tutkimusmenetelmisté tarkemmin ks. esim.
Zetterberg 1987, 1991, 1999 ja 2003 sekd hylkyjen niiden alkuperén méérityksistd esim.
Zetterberg 1995.

Ajoitustulokset ja niiden tulkinta

Tiedot ndytteiden vuosilustoanalyysin tuloksista on annettu tdmén ajoitusselosteen taulukko-
osassa sivulla 2. Taulukon sarakkeessa 'lkm.' on annettu mitattujen vuosilustojen lukumé#éré,
seuraavassa sarakkeessa oikealle (’mean’) on annettu lustojen keskipaksuus millimetrin
sadasosina, edelleen seuraavissa sarakkeissa lustosarjan keskihajonta (’s.d.’), 1-asteen
autokorrelaatio (a.c.”) seké lustosarjan vaihtelevuutta kuvaava tunnusluku 'keskiherkkyys'
(’m.s. =mean sensitivity’). Naytteestd mitatun lustosarjan ajoitus annetaan sarakkeessa 'vuodet'
ja taulukon oikeanpuolimmaisessa sarakkeessa varsinainen maééritys ndytepuun kaato-
ajankohdalle perustuen havaintoihin ndytepuun pinnan alkuperdisyydestd tai
kuluneisuudesta/veistdmisesté (sarakkeessa 'Pt.").

Kaikki kolme néytettd voitiin ajoittaa. Saatu ajoitustulos oli kaikissa ajoitetuissa niytteissi
varsin samansuuntainen. Erot viimeisten néytteistd todettujen lustojen kalenterivuosissa
johtuvat siité, ettd erilainen méérd puuainesta on veistetty ja lahonnut pois puun pinnasta (ks.
jdljempénd), ndin ollen viimeisten ndytteissd jéljelld olevien vuosilustojen jakaantuminen
kahden vuosikymmenen aikavilille ei ole mitenké4n odottamatonta. Tutkittavaksi saaduista
hylyn ndytekappaleista kaikista puun alkuperdinen kuorenalainen pinta, josta p#stiisiin jopa
vuodentarkkaan kaatoajankohdan maéritykseen, on veistdmisen ja kulumisen my&td kadonnut.

Mainnylld poishdvinneen puuaineksen méérid voidaan kuitenkin tietylld tarkkuudella arvioida
sen perusteella kuinka l&helld puukappaleen pintaa tumman ydinpuun ja vaalean pintapuun
vélinen vériraja sijaitsee. Jos raja on aivan ndytteen jéljelld olevan pinnan ldhelld, voidaan
otaksua, ettd poislahonnut tai -veistetty pintapuuosuus on suuri. Jos taas raja on usean
senttimetrin syvyydessd, ei kadonnut osuus voi olla kovin merkittédvd. Mustanlahden 16ydon
kahdessa niytteessd em. rajaa oli ndkyvissé, ja sitd voitiin ndin ollen kdyttdd puuttuvan
puuaineksen maéran arvioinnissa. Nékyvén rajan puuttuminen kolmannen néytteen kohdalla
johtuu joko puuaineksen pitkélle edenneestd lahoamisessa, puuaineksen vérin muuttumisesta
vedenpohjan olosuhteissa tai sitten yksilollisistd ominaisuuksista.

Téssd yhteydessd on huomautettava, ettd ydin-/pintapuuosuuden perusteella saatu rajaus
kaatoajankohdalle ei ole ehdottoman sitova. Ei ndet ole mahdollista varmuudella tietdd onko
jokin ndytepuista mahdollisesti poikennut pintapuuosuutensa suhteen muista alueen puista.
Arvioidut rajaukset kaatamisen myohidisimmaille mahdolliselle ajankohdalle ovat kyllékin
varsin todenndkdisid, mutta absoluuttisia ne siis eivét ole. Absoluuttisen tarkka on sen sijaan
kunkin niytteen viimeisen sdilyneen vuosiluston ajoitus. Se antaa ehdottoman takarajan, mité
ennen nédytepuuta ei ole voitu kaataa.

Seuraavassa kisitell4én ajoitustutkimuksen tuloksia kunkin néytekappaleen osalta tarkemmin.
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FIH2501, nayte D “parru”

Néytepuussa FIH2501 (kuva 2) on vuosilustoja aikavililti 1665-1837. Rakenneosaa
valmistettaessa puunrunkoa on veistetty. Lisdksi puuaines on pohjassa levitessézin erodoitunut
pinnasta. Naytteessd onkin todettavissa vield osa vuoden 1838 vuosilustoa: alkukesilld
muodostunut varhaispuuosa. Veistiminen ja kuluminen yhdessd merkitsevit sit3, ettd puun
alkuperdisid puun pintalustoja on hévinnyt. Havinneiden lustojen méiridn arvioiminen on
mahdollista, koska ydin- ja pintapuun raja on téssid néytteessd médritettivissd. Tami raja on
vuoden noin vuoden 1777 kohdalla. Jos oletetaan, ettdi puun pintapuuosuudessa on
maksimissaan ollut sata vuosilustoa, paistddn puun kaatamisen myohédisimmén mahdollisen
ajankohdan arvioinnissa vuoteen 1877. Tdmin mukaan kyseinen puu on siis kaadettu
aikavalilla 1838-1877.

A3 2072 420mm™

Kuva 2. Tampereen Mustanlahden 16ydon dendrokronologinen ajoitusniyte FIU4601,
rakenneosandyte D “parru”. Poikkileikkauskiekko otettiin kahdesta kohdasta
koska ndin saatiin analysoitavaksi sekd ydinosan vuosilustot
(vasemmanpuoleinen kappale), ettd pinnimmaiset vuosilustot (oikeanpuoleinen
kappale).
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FIH2502, niyte A “keulapuu”

Naytteessdé FIH2502 (kuva 3) on vuosilustoja aikavililtdi 1744-1856. Alkuperdinen
kuorenalainen pinta on kadonnut veistimisen ja/tai erodoitumisen my&ti. Naytepuu on
kasvutyypiltdsn selvisti kahdesta muusta néytteestd poikkeava: sen lustosarja on lyhyempi ja
ennen kaikkea sen keskimddrdinen paksuuskasvu on ollut lihes kaksinkertaista kahteen
muuhun verrattuna (ks. ajoitusselosteen taulukko-osa sivulla 2). Mahdollisesti puuaineksen
ndistd ominaisuuksista johtuen siind ei ole erotettavissa ydin-/pintapuuosuuden rajaa. Niin
ollen ei ole mydskéddn mahdollista arvioida pinnasta puuttuvaa vuosilustomiirds. Ehdoton
takaraja puun kaatamiselle saadaan siit4, ettd siind on vield jéljelld hieman vuoden 1857 luston
solukkoa. Puuta ei ole voitu kaataa ennen tuota vuotta. Tarkemmin kaatamisajankohdan
takarajaa ei ole mahdollista vuosilustojen perusteella arvioida. Kuitenkin ndytepuun
dimensioiden perusteella (ndytepuun mitat ovat samaa luokkaa muiden kappaleiden kanssa)
vaikuttaisi todennék®oiseltéd ettd pinnasta puuttuva puuainesosuus - ja sitd my6td lustomézrd -
ei olisi kovin huomattava. Siksi tdssd tapauksessa on kiytetty 50:n luston maksimi-arviota
puuttuvalle osuudelle ja ndin saatu kaatoajankohta arvioitua aikavilille 1857-1907.

Kuva 3. Dendrokronologinen ajoitusnidyte FIH2502 Tampereen Mustanlahden 16ydosta.
Néyte on kahdessa osassa jotta kaikki vuosilustot puun ytimestd mahdollisimman
ldhelle pintaa saatiin mukaan analyysiin.
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FIH2503. ndyte C “kaaripuu”

Mustanlahden 16ydon kolmas ajoitusndyte FIH2503 (kuva 4) ajoitettu lustosarja sisiltdd
vuosilustoja aikavaliltdi 1727-1849. Samaan tapaan kuin ndytteen FIH2501 kohdalla,
alkuperdistd puunrunkoa on veistetty. Tédssékin tapauksessa puun pinta on uppoamisen jéilkeen
my&s erodoitunut. Viimeisen mitatun vuosiluston jélkeen on niytteessi vield yksi lahoamisen
takia mittaukseen sopimaton lusto vuodelta 1850. Kuten niytteen FIH2501 kohdalla,
poisveistetyn ja poiskuluneen puuaineksen kokonaismiirdd voidaan arvioida niytteessid
todettavan ydin-/pintapuurajan perusteella. Kyseinen raja on tissd niytekappaleessa vuoden
1786 tienovilla. Sadan vuoden maksimipintapuulustoméirdn (ks. edelld) mukaan puun
kaatamisen takarajaksi saataisiin nédin ollen vuosi 1886. Tulos on hyvin samansuuntainen
nédytteen FIH2501 kanssa.

Kuva 4. Poikkileikkauskiekko (ajoitusndyte FIH2503) Tampereen Mustanlahden 16ydon
rakenneosasta C “kaaripuu”. Pintaosasta puuttuvien lustojen méérén arvioinnissa
kéytetty ydin-/pintapuuraja on osoitettu sinisilld hakasilla mittauslinjoilla A ja B.
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Yhteenveto

Kahdesta néytteestd, FIH2501 ja FIH2503 saatiin varsin samansuuntainen maéritys
kaatoajankohdalle. Puut oli kaadettu ja kéytetty tarkoitukseensa vuosien 1850 (varhaisin rajaus
ndytteestd FIH2503) ja 1877 (myohdisin rajaus ndytteestd FIH2501) vilisend aikana.
Kolmannen néytepuun FIH2502 kaatoajankohtaa ei voitu vastaavalla tarkkuudella méaritella.
Kuitenkin siitd saatu ajoitustulos (viimeinen jéljelld oleva lustonosa vuodelta 1857) rajaa
kohteen, josta ndmé rakenneosat ovat peréisin, ikdhaarukkaa vield jonkin verran tarkemmin
siten, ettd ndiden kaikkien kolmen puunkappaleen voidaan méérittéd olevan kohteesta joka on
valmistettu aikavalilld 1857-1877 kaadetuista puista. Ehdoton takaraja, mité aikaisemmin puita
ei ole voitu kéyttdd tarkoitukseensa on vuosi 1857.

Niéytteiden vuosilustosarjoissa on vahvoja viitteitd, joiden mukaan puumateriaali ei olisi
paikallista alkuperdéd, mutta vain kolmella néytteelld alkuperdaluetta ei voida varmuudella
ratkaista.

Kirjallisuus:
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Erik Tirkkonen Tampere 6.5.2005

SELVITYS AHTI-LAIVAN LOPPUVAIHEISTA

Ahti-laivan loppuvaiheita on selvitelty Tampellan arkistosta joka sijaitsee Mikkelissa
Elinkeinoelaman keskusarkistossa (ELKA). Arkistossa on kayty kolmena péivana,
8.2.2005 ja 7.-8.3.2005.

Yleisesti voidaan todeta, ettd Tampellan arkisto (pdanro 2906) on hyvin laaja, kaikkiaan
668 hyllymetria. Vaikka selvityksen aikarajaus, n. 1868—-1875, on suhteellisen suppea, on
materiaalin maara taltakin ajalta valtava. Selvitysta vaikeutti se, ettd se jouduttiin
tekemaan ns. hakuammuntana koska ennakkoon ei ollut tarkkaa tietoa mista asiakirjoista
Ahti-laivasta l6ytyisi tietoa.

Arkistoselvityksen tulokset:

Ahti-laivalla on ollut oma tilinsa kirjanpidossa, tili nro 18 "Angf. Ahti". Tililta kay ilmi mm.
hankinnat laivaa koskien ja laivasta aiheutuneet palkkakustannukset. Muille aluksille
(niiden valmistamiselle?) on ollut kaytéssa oma "Fartygs Conto”. Tili nro 18 kulkee
kirjanpidossa Ahdin nimelld vuoden 1871 loppuun, jonka jalkeen tili on nimetty uudelleen
(Cassa Conto An Diverse). Tilin viimeinen merkinta on vuoden kokonaisvoitto, 1045
markkaa. Tama voi viitata laivan myyntiin. Tasta voitaneen paatelld, etta laiva on poistettu

kokonaan kaytosta vuoden 1871 aikana.

Memoriaaleista ja journaaleista ilmenee, etta Ahti-laivasta on koitunut varustelukuluja
(mm. ostettu koivuhalkoja, talia ja puuvilladljya) vuosina 1869 ja 1870. Vuonna 1871
Ahdista ei erikseen mainita mitdan varustelukuluja, mutta laivasta on kuitenkin aiheutunut
palkkakustannuksia. Tama voi viitata mm. héyrykoneen poistamiseen.

Hoyrykoneen ja laivan kaytosta poistovuotta tukee my®os tieto, ettda Konepajan
inventaariolistassa joulukuussa 1871 mainitaan Ahdin héyrykone ilman kattilaa. Sama



kone mainitaan vuoden 1872 inventaariossa (ei tosin suoraa mainintaa, etta héyrykone on
Ahdin, mutta arvioitu rahallinen arvo on sama). 1873 hdyrykoneesta ei inventaariossa
enaa l6ydy mainintaa. Juhani Valannolta saadun tiedon mukaan Ahdin hdyrykone myytiin
Langelmaelle Wilkkilan héyrysahalle, jonka omisti tamperelainen kauppias August Nyberg
(k. 15.9.1889). Myynnista ei kuitenkaan arkistosta l6ytynyt tietoa.

Lahteistd ei kdy ilmi mita varsinaiselle laivalle tapahtui héyrykoneen poistamisen jélkeen.

Asiakirjoja lapikaytaessa on kiinnitetty huomiota myds Juhani Valannon mainitsemiin
tamperelaisiin laivanomistajiin tai laivojen kanssa tekemisissa olleisiin henkilGihin. Naissa
asiakirjoissa ei ole tormatty sellaisiin tietoihin, jotka antaisivat viitteita siita, etta
Mustanlahden hylky voisi olla jokin muu alus tai ettd Ahdin runko olisi myyty uudelle
omistajalle. Asiakirjoista tehtyja huomioita on liitetty tahan selvitykseen.

Selvityksessa on kayty lapi seuraavat asiakirjat (mukana arkistokoodi):

Inventaarikirjat 1860—1874 (nro 5632)

Inventaarikirjat 1864 (nro 5633)

Inventaarikirjat 1874—1896 (nro 5634)

Inventaariokirjat 1871-1873: konepaja (nro 5312)

Inventaarit 1861—-1921 (nro 10599)

Johdon kirjeenvaihto 1871-1874: johdolta lahtevat kirjeet, 1ah. Kihlman (nro 2941)
Journaalit 1870-1871 (nro 4875)

Journaalit 1871-1873 (nro 4876)

Journaalit 1872-1876 (nro 4956)

Journaalit 1873—-1874 (nro 4877)

Kassakirjat 1870-1871 (nro 4360)

Kassakirjat 1871-1873 (nro 4592)

Kassakirjat 1872—-1873 (nro 4361)

Kirjeenvaihto 1869-1871: lahtenyt kirjeenvaihto johdolle (nro 2929, silmailty lapi)
Kirjeenvaihto 1869: saapuvat kirjeet (nro 11)

Kirjeenvaihto 1870: saapuvat kirjeet (nro 12)

Kirjeenvaihto 1871: saapuvat kirjeet (nro 13)

Kirjeenvaihto 1872: saapuvat kirjeet (nro 14)



Kirjeenvaihto 1873: saapuvat kirjeet (nro 15)

Kopiokirjat 1872 (nro 3084)

Kopiokirjat 1872—-18733 (nro 3085)

Kopiokirjat 1873 (nro 3086)

Kopiokirjat 1873 (nro 3087)

Kopiokirjat 1873—1874 (nro 3091)

Laivatelakoita koskevat asiakirjat 1867—1876 (nro 11451)
Lasku- ja hinnoittelukirjat 1868—1869: saapuneet tavarat (nro 5699)
Lasku- ja hinnoittelukirjat 1870—1872: saapuneet tavarat (nro 5700)
Laskukirjat 1865—-1870 (nro 4151)

Laskukirjat 1871-1872 (nro 4153)

Laskukirjat D 1869—-1871 (nro 4300)

Laskukirjat D 1871-1874 (nro 4301)

Laskut 1857—1858: tehtaan saamat (nro 3345)

Laskut 1871—1884: irralliset (nro 11744)

Laskut 1873—1878: tehtaan saamat (nro 3911)
Memoriaalit 1871-1876 (nro 5047; ks. vuodet 1871-73)
Memoriaalit B 1872—-1873 (nro 5055)

Memoriaalit C 1869-1871 (nro 5205)

Memoriaalit C 1871-1872 (nro 5206)

Memoriaalit C 1873-1874 (nro 5207)

Paakirjat 1868—1871 (nro 4751)

Paakirjat 1872—-1880 (nro 4752)

Tehtaan kulukirjat 1869-1871 (nro 7037)

Tehtaan kulukirjat 1872—-1874 (nro 7038)



Erittely lahteista ilmenevista asioista:

(suluissa oleva numero viittaa asiakirjan kuvan numeroon)

Ahti-laiva

Memoriaaleista olevista Ahti-laivan tileista ilmenee seuraavaa:

1869

Ahtia on korjattu joulukuussa. (1)

Aiheutunut palkkakustannuksia kuluneen vuoden aikana (joulukuu). (2)
Hankittu 113 sylia koivuhalkoja joulukuussa. (3)

1870

Hankittu 1 syli koivuhalkoja kesakuussa. (5, vrt. 63))

Hankittu 8 (yksikkd epaselva) puuvilladljya heindkuussa. (6)

Hankittu 11 (yksikko epaselva) puuvilladljya ja 6 (yksikké epaselva) talia syyskuussa. (7,
vrt. 65)

Tili mainittu syyskuussa (ei summia). (8)

Ahdilla suoritettu sekalaisia téita joulukuussa. (9, vrt. 66)

1871
Aiheuttanut palkkakustannuksia kuluneen vuoden aikana (joulukuu). (14)

Journaaleista Ahdista l6ytyy seuraavaa:

1870

Kesdkuussa hankittu 1 syli koivuhalkoja. (63, vrt. 5)

Heindkuussa hankittu 8 (yksikkd epaselva) puuvilladljya. (64, vrt. 6)

Syyskuussa hankittu 11 (yksikkd epéaselva) puuvilladljya ja 6 (yksikkoé epaselva) talia; seka
lankaa ja kangasta. (65, vrt. 7)

Suoritettu sekalaisia t6ita joulukuussa. (66, vrt. 9)

Maininta tilista joulukuun tililistoissa. (62)

Tilin tappio/havikki (joulukuu). (68)

1871
Palkkakuluja (joulukuu). (69)



Tilin voittoja/tuottoja (joulukuu). (70)

Péaékirjassa Ahti-laivan tilitapahtumamerkinnat loppuvat joulukuuhun 1871 (kopioitu
paakirjasta merkinnat vuosilta 1868-1871).(54-59

Inventaariolistoista ilmenee:

1871
Joulukuussa tehdyssa inventaariossa mainitaan Ahdin héyrykone ilman héyrykattilaa:
"Angmachin utan panna ('Ahtis’) sekalaisten tavaroiden alla. (78-79)

1872
Joulukuussa tehdyssa inventaariossa mainitaan hdyrykone ilman kattilaa: "Angmachin

utan panna”.(80)



Tietoja muista laivoihin liittyvista asioista, jotka tulleet selvityksen yhteydessa
vastaan: (tahan listattu ne asiakirjakohdat, joista otettu kopiot.)

Fartygs Conto-tilid koskevia huomioita:

1870

Tililtd mennyt erilaisia hankintakuluja kesakuussa. (4)

Maininta tilista joulukuussa (ei summia) (10)

Onni-laivan "taytteisiin” tehdyt hankinnat (joulukuu). (67)

1871

Toivo-jahdin vuokraus, 45 5/6 sylia halkoja kesékuussa. (11)

Toivo-jahdin vuokraus heinakuussa. (12)

Toivo-jahdin vuokraus elokuussa. (13)

"Alus-tili” piirissa aiheuttanut palkkakustannuksia vuoden aikana (joulukuu). (14)

August Nybergia koskevia asiakirjoja:
Journaalit

1872
August Nyberg mainitaan listan An Conto pro Diverse (joulukuu). (60-61)

Memoriaalit:
1874
Tilitoimintaa toukokuussa. (15)

Kassakirjat
Ostot Nybergilta, yhteissumma (joulukuu). (71)

Laskukirjat D:
1870
Ostoja Nybergilta joulukuussa (34-35)

1872
Ostoja Nybergilta kesdkuussa (24-26)
Ostoja Nybergilta joulukuussa (27)



Ostoja Nybergilta joulukuussa (28)

1873
Ostoja Nybergilta huhtikuussa (29)
Ostoja Nybergilta toukokuussa (30)

1874
Ostoja Nybergiltd heinakuussa (23)

Nasijarvi Transport Aktie Bolag —yhtiota koskevia asiakirjoja
Laskukirjat D:

1873

Kuljetuksia, mm. koskien aluksia Jalo ja Sulhanen (kesakuu). (31-33)

1874
Kuljetuksia, mm. koskien aluksia Koljo ja Sulhanen (marraskuu). (16-19)

Kuljetuksia, mm. koskien aluksia Koljo ja Sulhanen (joulukuu). (20)

Nasijarvi Angbats Aktie bolag —yhtioti koskevia asiakirjoja

Laskukirjat D:

1870

Hankintoja Laine-alukseen (lokakuu). (43)

1872

Hankintoja, Laine-aluksen koneen korjaus ym. (joulukuu) (40)

1874

Hankintoja ja tydkustannuksia koskien laivoja Laine ja Tampere (joulukuu). (21-22)
Aluksen osto, hankintoja Tampere-alukseen (51)

Hankintoja Tampere-alukseen (52-53)

Wanajavesi Angbats Bolag -yhtioti koskevia asiakirjoja
1870



Hankintoja ja korjauksia laivoihin Roine, Wanaja ja Elias Lonnrot (joulukuu). (36-39)

A.H. Solinia koskevia asiapapereita

1871

Hankintoja ja korjauksia koskien Sulhanen-alusta. (41)

Hankintoja ja korjauksia (mm. tulipalon jalkeen) koskien Sulhanen-alusta, (joulukuu). (44—

46)

1872
Hankintoja ja korjauksia koskien Sulhanen-alusta (joulukuu). (42)

Hagelberg & Laurenia koskevia asiapapereita
1871
Hankintoja ja korjauksia koskien Toivo-laivaa (joulukuu). (47—49)

1872
Hankintoja ja korjauksia koskien Toivo-laivaa (joulukuu). (50)

Liséksi: Sulhasta puhdistettu 1872; Lainetta korjattu 1872, 1873 ja 1874; Toivoa korjattu
1873 ja 1874.

Inventaariolista Ruotsista tuoduista hoyrylaivojen rautalevyista.
Vuodelta 1864. (72-77)
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