Kertomus tydmatkasta Inidn Borgholmenin muureille 7.1.1988

Inion kunta pyysi 11.9.1987 pdivdtylld kirjeellddn museoviraston
edustajia vierailemaan ja tutustumaan Borgholmenin saarella oleviin
muurinjddnnéksiin sekd siihen, onko niilld merkitystd saarelle suun-
nitellun tien kannalta. Samassa kirjeessd pyydettiin "mydnteistd"
lausuntoa museovirastolta. Kartoilta ei asia voinut selvitd, joten
maastokdynti tosiaan oli tarpeen. Yritin etsid Torsten Edgrenin kans-
sa (joka katsoi asianmukaiseksi siirtdd lausuntopyynnén tutkimusosas-
tolta rakennushistorian osastolle), syksylld sopivaa pdivdd, jolloin
yhdessd olisimme voineet matkustaa paikalle. Sellaista ei kuitenkaan
16ytynyt ja matkarahatkin loppuivat. Nyt tammikuussa kuitenkin nii-
td taas tuli ja Tumetkin sulivat kokonaan pois, joten tilaisuus mat-
kaan lankesi sopivasti. Soitin asiasta FK Tapani Tuoviselle Turun
yliopiston arkeologian laitokselle ja pyysin hdntd, alueen omakoh-
taisesti roykkidtutkimusten kautta tuntevana, tulemaan mukaan. Se
sopikin hdnelle, mikd myotdvaikutti suuresti matkan onnistumiseen.

Borgholmenin linnoitusrauniot ovat syrjddn jddnyt kohde Suomen ar-
keologian historiassa. Ne tosin mainitaan jo papiston kertomukses-

sa Antikviteettikollegiolle 1674 ja Lencqvist kirjoittaa niistd 1790-
luvulla, mutta arkeologisia tutkimuksia tai edes jddnndsten tarkkaa
kartoitusta ei koskaan ole tehty. Paikan vaikeapddsyisyys on tdhdn
tietysti ollut yhtend syynd ja toisena voi olla se, etteivdt rauniot
tunnu sopivasti liittyvdn sen enempdd rautakautiseen kuin keskiai-
kaiseen ympdristdtn. Killinen mainitsee Tinnan Vehmaan kihlakunta-
kertomuksessaan ja Appelgren-Kivalo tietysti tuntee sen vditdskir-
jassaan. Kirjallisuudessa kohdetta on kuvannut viimeksi Rolf Kroneld
(Hdndelser i Ini6é skdrgadrdskommuns historia. Inid skdrgdrdskommunens
historia, del I, 1984). Torsten Edgren on kdynyt paikalla viitisen
vuotta sitten (ks. oheinen saatekirje Rho:1le) ja pitdd kohdetta his-
toriallisena. Epdilemdttd saarella on tdl1d vuosisadalla kdynyt mui-
takin arkeologeja, mutta ainoa kertomuksen Taatinut tietddkseni on
Tapani Tuovinen kdynnistddn 21.7.1983. Esihistorian toimisto on 1d-
hestynyt Inidn kuntaa tiehanketta koskevalla kirjeelld (3449/11.11.
1985).

Inidén Norrbyhyn, joka on kirkonkyld, pddsee Kustavin Parattulasta
TVL:n yhteysaluksella. Kustavista tuli mukaamme insinddéri TOykkdld,



Joka hoitaa muiden téidensd ohessa Inidn rakennusasioita kuten Borg-
holmenin tietd ja rakenteilla olevaa terveyskeskusta. Norrbyssd mei-
td oli vastassa kunnanhallituksen puheenjohtaja Kurt Lundell. Hdnen,
kunnanjohtaja Bo Ahlndsin ja Toéykkdldn kanssa kunnantalolla kdymdm-
me neuvottelun jdlkeen 1dhdimme Lundellin moottoriveneelld Borghol-
menille, jonne oli noin 40 min. ajomatka.

Borgholmenin saari sijaitsee Inidn aukon eteldpuolella Inién suur-

ten keskussaarten pohjoispuolella. Ldhimmdt ndistd ovat Jumo eteld-

ja Hepmo kaakkoispuolella. Luoteispuolella taas on pitkdnomainen Ldng-
holm (pk 1041 09 LAUPUNEN). Itse Borgholmenin saari on epdmddrdises-
ti kolmion muotoinen, suurin pituus N-S -suunnassa 500 m, suurin le-
veys 390 m (x = 6703 38-92, y = 521 60-522 00, korkein kohta 28-29 m).
Kolmion kaakkoisrannan ja Jumon vdlissd on noin 50 m levyinen salmi,
jota kautta tie saarelle on linjattu (ks. suunnitelmakartta 15.12.
1970). Koillisrannalta noin 40 m pohjoiseen taas on pieni saari ni-
meltd Borgholmsdran, jonne lauttasatama varsinaisesti suunnitellaan
rakennettavaksi: siltaa ja pengerrystd tarvitaan tietysti tdssdkin.
Borgholmenin maasto on kallioista ja louhikkoista, korkeimmat alueet
ovat saaren pohjoisosassa; kaikkialla kuitenkin ranta-alueilla on
irtomaalajien vybhyke pehmentdmdssd siirtymistd.

Laskimme rantaan pienessd poukamassa saaren lounaisosassa (ks. 1ii-
tekartta) ja kiivettydmme rantakalliot ylds, olivatkin ensimmdiset
kylmdladotut muurinjdénndkset tdd11d (seuraavassa muurijakso A). Ne
alkoivat rantautumispaikasta kohtisuoraan saaren sisdosaan vedettd-
vdstd linjasta kaakkoon ja jatkuivat kallion reunoja seuraillen ja
mukaillen, paikoin epdmddrdisend, paikoin hyvinkin komeana noin 200 m
matkan pitkin saaren ldnsisyrjdd (valok. RHO). Pddtepiste oli &kki-
ndisesti erds matala pystysuora kallionkohta. Tdstd pohjoiseen ja
my6hemmin itddn ovat saaren kalliot niin jyrkdsti ja korkealta ran-
taan putoavia, ettei mitddn muuria ole tarvinnut rakentaa. - Jonkin
matkaa muurin pddttymiskohdasta koilliseen on kalliolle tehty pitkdn-
omainen latomus, suunnaltaan itéd-1dnsi. Sen pituus on noin 8 m ja
leveys 2 m. Keskiosaa ei juuri ndy notkon ja siind olevan turpeen
takia (valok. RHO). Muurirakennelmiin se ei varmaankaan suoranaises-
ti kuulu, muttei se kylld ndytd haudaltakaan, vaikka onhan niitd pit-
kdnomaisia hautalatomuksia toki muuallakin. - Edelleen tdstd koil-
liseen tullaan voimalinjan ali ja tdd11d on kahden kalliomuodostu-
man vdlisessd laaksossa pirunpeltoa (merkitty myds peruskarttaan).



Kiertdessdmme saarta edelleen mydtdpdivddn tulivat seuraavat muurin-
jddnndkset vastaan saaren itdrannan pohjoisosassa (muurijakso B),
jossa ne alkavat pystysuorasta kallioseindstd ja jatkuvat maapohjal-
le rakennettuina etelddn noin 40 m matkalla mataloituen vdhitellen
ndkymdttomiin (liitekartta, valok. RHO). Ne seuraavat tdssd suunnil-
leen 10 m korkeuskdyrdd. Tielinjaus on muurista noin 20 m rantaan
pdin ja 3 ja 4 m korkeuskdyrien tuntumassa.

Tdmén jdlkeen on muurissa puolustuksen kannalta perustelematon auk-
ko Toivahkossa kalliomaastossa noin 140 m matkalla. Sittemmin muuri
taas alkaa noin 200 m saaren kaakkoispddstd pohjoiseen ja tdd11d he-
ti hyvin selvdpiirteisend (muurijakso C). Seuraten ensin 10 m kor-
keuskdyrdd se kaartuu Tdnteen nousten 13-15 m korkeuskdyrien tuntu-
maan ja kallioisemmille alueille seuraten rantaviivaa noin 50-80 m
pddssd siitd. Muurijakson koillisosa on 25 m pddssd suunnitellusta
tielinjauksesta. Saaren lounaisosassa muuri taas loppuu, vaikka maas-
tosuhteet eivdt sellaista olisi edellyttdneet. Tdmdn pddn ja kierto-
kdvelymme 1&htékohdan muurinalun vd1i11d (ks. y114) on noin 50 m auk-
ko, jonka keskelld tosin on satunnaiselta tuntuva noin 10 m pitui-
nen muurinpdtkd loivassa rinteessd (muurijakso D).

Aivan johdonmukainen rakenteeltaan ei siis "linnoitus" ole: osaksi

on vaikeasti luonnonsuhteiden puolesta puolustettavat maastokohdat
varustettu muurein ja asianmukaisesti jdtetty ne tekemdttd jyrkén-
teiden kohdalle, osaksi on kuitenkin jdtetty perusteettoman tuntui-
sia aukkoja huonosti puolustettavaan maastoon. Ehkd ndilld kohdin

on ollut vain puinen palissadi, kivin tukematon, ehkd eri muurinkoh-
tiin on mddrdtty eri tybkuntia, joiden johto on pddttdnyt itsendi-
sesti rakennustavasta ? Kaikki havaitsemamme muurijddnndkset oli kyl-
mdladottu.

Tie, jonka takia kdynti tehtiin, on siis linjattu 15.12.1970 pdivd-
tyn suunnitelman (ks. Tiite) mukaan kulkemaan pitkin saaren itédran-
taa. Itse tien itdreuna on suunnitelmakartan mukaan paikasta riip-
puen 20-30 m etdisyydelld rannasta ja tien leveys 7 m. Tien vaiku-
tusalueen leveydeksi on merkitty 23 m ja tien kummankin puolen vai-
kutusalue erikseen on siis 8 m. Maasto viettdd mereen siind mddrin,



ettd tien ldnsipuolisella vaikutusalueella on aivan varmasti tehtd-
vd maaleikkauksia ja itdpuolella taas pengerrystd. Hyvin voimakas
leikkaus on tehtdvd tieosuuden pohjoispddssd, missd jyrkdnne tulee
vain 30 m pddhdn rannasta. Tdmd jyrkdnne on osa linnan luonnollista
puolustusmuuria.

Muurijakso B kulkee tien vaikutusalueen reunasta samansuuntaisena
sen kanssa noin 12 m pddssd suhteellisen jyrkdssd maastossa. Muurin
seuratessa 9 ja 10 korkeuskdyrid, kulkee vaikutusalueen ldnsireuna
6-8 m korkeudella. Muurijakso C taas on 14-15 m pddssd vaikutusalu-
een ldnsireunasta, jonka korkeus on 4-6 m merenpinnasta. Etdisyydet
ovat siis erittdin pienet ja on ilmeistd, ettd vaikutusalue on liian
1dhel11d muureja. TOykkyld1td ja Lundellilta paikalla saamiemme tie-
tojen mukaan on tietd kuitenkin vaikea siirtdd rannemmaksi, koska
tyrskyt aiheuttavat talvisin jddtymistd ja leutona vuodenaikana mui-
ta vaaroja. Tiealueen kaventaminenkaan ei oikein tule kysymykseen
eikd se oikeastaan tilannetta edes ratkaisisi sen enempdd kuin tien
siirtdminen ldhemmdksi rantaa: kysymystd ei voi tarkastella kuin ot-
tamalla huomioon koko saari suojelukohteena.

On mielestdni selvdd, ettei tietd tulisi lainkaan rakentaa Borghol-
menin kautta ja ettd BorgholmsOranin satamahanke olisi siirrettdvd
muualle. Borgholmenia kokonaisuudessaan on pidettdvd rauhoitettava-
na alueena, kiintednd muinaisjddnnbksend, jonka suoja-alueen raja

on sama kuin vesiraja. Sinne ei tule ohjata minkddnlaista liikennet-
td, vaan se pitdd sdilyttdd asumattomana, mékittémdnd ja tiettomd-
nd erdmaana kuin se nytkin, voimajohtolinjaa lukuunottamatta, on.
Vain ndin voidaan sdilyttdd erds Lounaissaariston mahtavimmista mui-
naisjddnndksistd kulumiselta ja asiattomalta kajoamiselta.

Tietd Norrbystd Jumon kautta on vedetty jo melko pitkdlle (ks. kart-
taliite). Vield sen suunta voidaan kuitenkin muuttaa suunnitelmien
mukaan ja rakentaa yhteysalussatama Hepmon saaren luoteispddhdn si-
ten, ettd sinne johtava tie seuraisi saaren ldnsirantaa samalla ta-
valla kuin se nyt on merkitty seuraamaan Borgholmenin itdrantaa. Si-
ten ei Hepmon kallioisuuskaan haittaisi rakentamista.

Ongelmana Borgholmenin kannalta on kuitenkin muinaismuistolain koh-
ta (2 § 3 mom.), jonka mukaan rajaamattoman muinaisjddnnéksen rajo-



jen katsotaan olevan kahden metrin pddssd "jddnndksen ndkyvissd ole-
vista ulkoreunoista". Toisaalta kiinteddn muinaisjddnnékseen kuuluu
sellainen maa-alue, "joka on tarpeen jddnnoksen sdilymiseksi...".
Mikd1li asiassa tullaan siihen pddtékseen, ettd Borgholmenin ldpi voi-
daan tie rakentaa, tulee sitd edeltdd koetutkimus saaren itdpuoli-
sella rantakaistalla koko tielinjauksen pituudelta. Koetutkimukseen
on liitettdvd fosfaattikartoitus, joka voi antaa viitettd saaren toi-
minnallisista alueista ja mahdollisesti siitd, milld korkeudella fos-
faattiarvot putoavat nykyiseen rantaan ndhden. Samassa yhteydessd

on saaren kaikki muinaisjddnnbkset tarkoin merkittdvd esim. 1:2000
karttaan ja alueella on tehtdvd perusteellinen metallinetsininven-
tointi. Lopuksi koetutkimukseen on liitettdvd saaren ldhivesien meri-
arkeologinen inventointi ja kartoitus.

Mikdli ndilld tutkimuksilla paljastuu jdlkid ihmisen muinaisesta toi-
minnasta tiesuunnitelma-alueella tai sen ldheisyydessd, on tutkimuk-
sia jatkettava ja suunnitelmaa harkittava uudelleen. Kaikki kustan-
nukset, jotka tutkimuksista aiheutuvat tulee rakennuttajan korvata.

Ritarihuoneella 13.1.1988
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ooy fooch lrin,

Markus Hiekkanen



g i Hiewrnepgn 711788

Lictrey /},“(;/" /;);},/L}/%{/“E’,U/( et kekeyTein ’/? ; /r‘;};’g

INIGN PAIKALLISTEIDEN rakent

@hinen
tieosalla Jumo - Alppila - Borgh?l
\ 4

Suunnitelmakartta 1: 2000
plv. 93.00 - 107.00

t o >
,/// = Muwir JeHseT A-D. N

/ ) E »
Fluomm! PijImety 1250y

-’\/"'r'*':&:'i‘f(v Turussq 15 12 1970

Rkm Rkm [nte
E.Manninen - H. Salor¢




