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Kokkolan Vanhan satamanlahdelta keséalla 1997 |6ydetyt laivojen
hylkyjen osat.

Tiedot: Skantsi, Lauri ja Riska, Marcus, Kokkola Vanhan Satamanlahti.
Yleiskaavoitusalueen muinaisjaannésten inventointi 2000. K.H.Renlundin Museo.

1. Sannaranta, osia rantahylysta
x=7084 68, y=2456 07

Kerrotaan, etta laiva on isonvihan aikana poltettu venalaisten toimesta. Pietarsaaren
museonjohtajan Pekka Toivasen mukaan hylkyna oleva laiva on rakennettu 1600-luvun
lopulla. Leveytta silla on ollut n.6-8 metria ja pituutta yli 20 metria. Hylyssa on paarlasti
paikallaan. Joka vuosi jaiden ja myrskyjen mukana irtoaa osia, jotka ajautuvat rantaan.
Paarlastin seasta on |6ytynyt lasitetun keramiikan palasia, liitupiipun varren kappale,
palaneita tillenpalasia ja luita. Paarlastin seassa on tummaa, lahes mustaa seka
sinapinkellertavaa piikivea. Matalan veden aikaan osa hylysta on vedenpinnan yldpuolella.

2. Sannanranta, kaksi hirsiarkun perustaa
x=7084 72, y=2456 33

Matalan veden aikana perustat nakyvét vedenpinnan ylapuolella

3. Sannanranta, kolme hirsiarkunperustaa
x =7084 42, y=2456 05

Nakyvat myés matalan veden aikaan vedenpinnan ylapuolella.

4. Morsiussaari, hylky
x=7085 72, y=2457 07

Ruoppaustdiden yhteydessa heindkuussa 1993 nousivat ensimmaiset hylyn osat
rantavedesta. Heind-elokuussa 1997 lahes samalla alueella ruopattiin. Talléin 16ytyi hylyn
osia mudasta 20-130 cm. syvyydesta. Alus on ilmeisesti ollut kyljelldan, silla osat olivat
kasassa. Jaat ym. ovat tuhonneet sitéa pahoin. Jaljella oli muutama pohjalauta, kélin osia ja
pohjatukkeja. Alus on ollut n.6-7 metria levea ja 20-30 metria pitkd. Rakentamisessa on
kaytetty tapituksia, ei juurikaan rautanauloja. Aluksesta puuttuu toinen péa kokonaan.
Pekka Toivasen mukaan I6yt6 ajoittuu 1700-luvun alkuun.

Lahes vastapaata on ollut Davidsbergin laivanrakennuspaikka. Hylyn osien |6ytdpaikalla
maa on kohonnut merenpinnan ylapuolelle 1900-luvun alussa.



5. Morsiussaari, hylkyjen osia
x=7085 95, y=2457 42,
Soldatskarin ja Varvin 1800-luvun laivanrakennuspaikkojen vélissa on ainakin kolmen tai

neljan puulaivan hylyn osia. Ne ovat paaasiassa kélien osia. Loydét sijaitsevat
rantavedessd, n.50-100 cm syvyydessa.
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Tutkimusryhma:
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Merja Passoja, museoassistentti, K.H. Renlundin museo

Timo Sillanpaa, tietotekniikka-alan insin66ri (Kokkolan Merisaukot ry:n sihteeri)

Vapaaehtoisia urheilusukeltajia ja museotydntekijéita, erityisesti Marko Aarnio. Myés
Pohjanlahden merivartioston Kokkolan merivartioasema antoi K.H. Renlundin museolle

virka-apua inventoinnissa, kuten myds Kokkolan kaupungin paikkatietopalvelu.

1. Yhteenveto

Tutkimuksen sisélténa oli kartoittaa Kokkolan kaupungin ja tdydentévin osin vanhan
Kokkolan pitajan ymparistdjen jaljella olevien satamapaikkojen ja niitd 1dhinna ympéardivien
merialueiden vedenalaisjaanndksia, rajaten kuitenkin pois Museoviraston jo aiemmin
tutkimat kohteet.

Tutkimuksessa pyrittiiin nivomaan eri kohteista olevaa hajatietoa yhtenaiseksi
kokonaisuudeksi ja lisaksi tarkentamaan vanhoja tietoja. My&s pyrittiin kartottamaan, mitka
kohteista kuuluvat muinaismuistolain piiriin. Tutkimuksen ensimmainen tavoite oli saada
aikaan riittava pohja jatkotutkimusten suunnittelua varten. Tavoite toteutui, joskin
tutkimustuloksina syntyneet uudet kysymykset siirtavat jatkotutkimuksia jonkin verran pois
meriarkeologian piiristd. Merihistoriasta kuitenkin on yha kyse: maannousema vain on
aiheuttanut sen, ettd saadaksemme kokonaiskuvan "Meri-Kokkolan" historiasta, osa
puuttuvista palasista ei ole enaa lahellakdan merta, vaan rantalepikossa tai jopa
kilometrien paassa nykyisesta rantaviivasta.

Tutkimusmenetelmina kaytettiin kaikuluotaamista ja sukeltamista. Alkeellisimmillaan



jopa naarattiin (mika kaytédndssa ei ollut lainkaan hullumpi tutkimusmenetelméa sameissa
vesissa). Viistokaikuluotainta ei saatu kayttéon, vaikka siitd Pohjanlahden merivartioston
kanssa alustavasti oli puhuttu. Tutkimusryhméan kaytdssa oli lopulta K.H. Renlundin
museon vuokraama Buster RS -vene, seka Kokkolan Merisaukkojen sukellustukialus
Virve. My6s Pohjanlahden merivartiosto teki kaksi partioretkea Jusa Peltoniemen kanssa,
jolloin heidan sonarillaan tarkistettiin muutamia arkistoista 16ytyneitd, laskemalla
maadritettyja seka kalastajien antamia koordinaattipisteita. Merivartioston kanssa saatiinkin
kaksi erittdin napakkaa silmamaaraisesti ottaen "hylkykaikua", mutta niita ei pystytty joko
gps-positioiden maarittamisessa ilmenneiden ongelmien tai kaytettyjen kaikuluotainten
keskinaisten erojen vuoksi paikallistamaan myéhemmin uudelleen. Tasta tarkemmin
myS&hemmmin.

Kartoitusvalineina kaytettiin kaikuluotaimen liséaksi merikarttoja, merikarttasarjaa,
veneilykarttaa seka ilmakuvia, kompassia ja GPS-paikannusjarjestelmaa.
Tutkimusraportissa kohteiden sijainti on ilmoitettu pdaasiassa GPS-positioina.

Vedenalaisjaanndkset dokumentoitiin pintapuolisesti ja kajoamatta. Mita voitiin,
mitattiin ja kaikilta sukelletuilta kohteilta pyrittiin saamaan my&s va-kuvia. Raportit laadittiin
K.H. Renlundin museon kayttamin raamein. Tarkastussukelletut kohteet pyrittiin
identifioimaan arkistolahteiden kautta, ja I6ytdjen ian maarittdmisesta vastasi muilta osin
museo. Mainittakoon jo tassa, ettéd erds Uumajan yliopiston tutkimuksessa Ruotsin
aluevesille sijoitettu hylky 16ytyi Ykspihlajan satamasta.'. Yksi tarkastussukelletuista

kohteista vaatii mahdollisesti dendro-naytteen avulla tehtavan ajoituksen.

2. "Meri-Kokkolan" historian aukkokohtia

Satamat ja veistamét

Satama- ja veistamoétoiminnan historiaa Kokkolassa on tédhén saakka tutkittu ja tulkittu
hyvin kaupunkikeskeisesti ja nimeonomaan Kokkolan halkaisevaa merenlahtea
Kaupunginsalmea eli Suntia seuraillen. Inventoinnin kohteiksi oli n&iltd osin nimetty kaksi
jaljelld olevaa satamaa, Vanha satama ja Ykspihlajan satama seka kolmen 1700-luvun
laivaveistdmon alueet, joista kaksi sijoitettiin inventointia edeltédneessa
tutkimussuunnitelmassa Vanhansatamanlahden yhteyteen Kokkolan kaupungin historian 2

osassa annetun tiedon perusteella. Inventoinnin edetessa tdma osoittautui kuitenkin




rittmattémaksi, jotta satama- ja veistamdétoiminnan kuva tulevaisuudessa saataisiin
nakyville kokonaisena. Oli otettava huomioon, ettd kaupungin merenkulun todella 1700-
luvulla kukoistaessa laivanrakennus tapahtui 1770-luvun lopulle saakka Kokkolan pitéjan
alueella; jopa Vanhansatamanlahden pohjoisreunalla sijainneet veistamot siirtyivat
talonpojilta ja pitdjan mahtimiehiltd Kokkolan kaupungin porvareille vasta 1776. N&in ollen
nykyiseltd Vanhansatamanlahdelta osalta alkoikin hahmottua kaksi keskusta yhden sijasta:
Sannanrannan ja Halkokari-Mustakari-Morsiussaari valisen alueen (kaupunki) liséksi alkoi
Kalvholman eteléapuoli (pitdja) nousta yha vahvemmin esiin.

Tutkimussuunnitelmassa oletettiin, ettd Kokkolan satama on |&htien keskiajalta
vahitellen hilautunut Kaarlelan (Kokkolan pitéjan) kirkon juurelta Suntia pitkin
Kaustarinlahdelle pysahtyen valilla itse kaupunkiin.? Tutkimusessa on kaynyt ilmi, etta asiat
eivat sittenkdan ole edenneet nain yksinkertaisesti. Kaustarinlahdelta satama siirtyi
Ykspihlajaan; sen maaratietoisen kehittdmisen satama-alueeksi on katsottu alkaneen 1820
luvulla. Uusi perehtyminen muutamiin arkistoléhteisiin, nykytekniikan mahdollistamiin
karttoihin ja erdédseen vedenalaisloytoon Torsdssa Ykspihlajassa antaa ehka syyta
tdmankin ajoituksen tarkentamiseen.

Elmo E. Kailan vaitoskirjasta® kay ilmi, ettd Pohjanmaalla toimi Ruotsin kruunun
laivaveistdmo, tai jopa kaksi, jo 1500-luvulla. Kaila sijoittaa ndma veistamoét Pedersoéreen,
mutta mydntaa ettd tdman perusteena on pelkka oletus. Lars Back on |6ytényt
my6hemmin* todistusaineistoa, jonka mukaan veistamao(t) olisivatkin perustellusti
sijainneet Kokkolan pitajassa. K.H.Renlundin museo on Backin esitykseen sopivasti
I6ytanyt jalkia veistamotoiminnasta Kokkolasta - entisen pitdjén puolelta - Vitsarista
Fordellin méelta. Kansallisarkistossa sailytettdva Pohjanmaan rannikkokartta puolestaan
osoittaa, etta viela 1600-luvulla Kokkolassa mereen laskevalla Perhon- tai Vetelinjoella on
ollut kolme suuhaaraa. Naista uomista eteldisin on kulkenut Vitsarista
Vanhansatamanlahdelle Kalvholman ja Trullevin (saaren) eteldpuolelle, ja iimeisesti sen
suu on mahdollisesti ollut nykyaan Soldatskar ja Vanha varvi -nimilla tunnettujen
veistdmoalueiden valissa. Viela Kokkolan peruskartassa vuodelta 1948 mainittua linjausta
pitkin kulkee puro, jonka nimi on "Vika", ja viela vuoden 2004 peruskartassa lahdelma
Soldatskéarin ja Vanhan varvin valilla on merkitty nimeltaan "Vikavikeniksi". Kokkolan
kaupungin paikkatietopalvelun korkeuskayrien mukaan raataléima kartta ei ainakaan sulje

tatd mahdollisuutta pois: joitakin kapeikkoja 1500-luvulle uomaan laivanveistoa ajatellen

Esim.Hyttinen, Pertti, Kokkolan sataman historia; http://www.satama.kokkola.fi/historia
Pohjanmaa ja meri, talousmaantieteellinen tutkimus, Historiallisia Tutkimuksia 14, Helsinki 1931.
Kaarlelan pitédjéan historia, osa 2, Tammisaari 1981.
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"Vika:hon" jaa, mutta ne voivat olla myéhempia kerrostumia, niitéd kuuluisia "ihmiskaden
jalkia". Nykyaan Perhonjoki laskee mereen ainoastaan keskimmaista "historiallista"
haaraansa pitkin, Kalvholman ja Trullevin (niemen) pohjoispuolella. Nain ollen
satamatoiminta ei olisikaan liikkunut nykyista rantaviivaa kohti pelkastaan Suntia, vaan -
pitajan puolella - mydskin nyttemmin kuivunutta "Vika":ta pitkin, ja nykyaan
Vanhaksisatamaksi kutsutulta alueelta néhtyna hieman syrjéssa sijaitsevat veistamét
ovatkin aluperin perustettu keskeiselle paikalle, jokisuuhun. Tama selittdd myds sen, miksi
Vikavikenin pohjasta tavattiin tarkastussukelluksella (ks. raportti Soldatskar) hirvittavat
kerrostumat jaredad puutavaraa, jota kuitenkaan valttamatta ei oltu veistetty: yksi hypoteesi
siis on, etta kyseessa onkin sarja uppotukkeja ajalta, jolloin lahteen viela laski joki, jota
my®éten puutavara kulki luontevasti laivanveistamaille. Tama on erés relevantimmista
jatkokysymyksista.

3. Inventoidut alueet

Tutkimussuunnitelmassa inventoitaviksi alueiksi maariteltiin Vanhansatamanlahti,
Ykspihlajan vanhan satama-alueen itapuoli, sekd Kokkolan saaristo ja muutamat
etsintdalueet merikartan 52 Tankar -alueelta; viimeksi mainitut oli maaritelty

arkistolahteiden perusteella.
Vanhansatamanlahti ja veistdmot

Vanhansatamanlahden osalta inventointitarve muuttui olennaisesti, kun museovirasto
asetti alueen ruoppausten ehdoksi alueen hyvin perusteellisen kartoituksen. Tutkittava
alue on yli 8 ha, mika ei tietenkdan mahtunut inventoinnin puitteisiin, vaan asia jai
Kokkolan kaupungin teknisen viraston hoidettavaksi museoviraston ohjeiden puitteissa.
Vanhansatamanlahti rajautui nain inventoinnin ulkopuolelle lukuunottamatta "aitanpohjia”,
joiden mittaus oli jo sovittu, koska ne oli merkitty alueen yleiskaavaan seka
ruoppaussuunnitelmaan puutteellisesti, ja jotka mitattuina ja kartalle siirrettyina
osoittautuivatkin laajimmaksi Suomessa sailyneeksi 1700-luvun telakkarakennelman
perustukseksi; 16yt ylitti uutiskynnyksen valtakunnallisesti. Samalla dokumentoitiin myés
aitanpohjien laheisyydessa oleva laivanhylky. Yleisvaikutelmaksi jai kuitenkin, etta alue ei
ole millaan tavoin neitseellinen, yli vuosisadan jatkunut huvila-asutus, muu virkistyskaytté
kuten purjehdusseuratoiminta sekd Kaupunginsalmi ruoppauksineen ja venevajoineen jne.
on pyyhkinyt jo paljon mennessaan.



Veistamoiden osalta suoritettiin yksi tarkastussukellus Vikavikenissa (raportti
Soldatskar). Alue oli tutkittu jo aiemmin ja tarkoituksena oli nyt paneutua sielta I16ytyvien
hylkyjen esineistdon. Sateinen kesa ja merelta kaynyt tuuli aiheuttivat kuitenkin jatkuvan
nollanékyvyyden, jolloin tyéskentely alueella oli turhaa. Aiemmin todettujen hylkyjen liséksi
paikannettiin kuitenkin ilmakuvan perusteella vield yksi hylky, seka lisaksi todettiin laajat
maaréat puutavaraa, mika viittasi paitsi laivanrakennukseen, myés uittotoimintaan, jolloin
tutkimusryhma joutui jélleen kerran toteamaan, ettd maannousema teki
tutkimussukeltajista virkaheittoja, ja jatkosuunnitelmia varten oli kdannyttéava arkeologien ja
kaupungin paikkatietopalvelun puoleen. Davidsbergin veistdmd oli inventoitu jo aiemmin
(raportti Davidsberg). Télla hetkelld nayttaa silta, ettd myés Kalvholman etelédpuolelta
voitaisiin tehda ehka runsaastikin 1600- ja 1800-luvulle sijoittuvia I6ytéja, mutta sedimentti
vaikeuttaa niiden toteamista. Vanhansatamanlahdella myéhemmin suoritettava em. 8 ha:n

perusteellinen kartoittaminen antanee viitteitd myds tdman alueen sisallosta.

Ykspihlajan satama

Ykspihlajan vanha satama-alue osoittautui yllattden inventoinnin kannalta
palkitsevimmaksi alueeksi. Vaikka satamatoiminta on muokannut aluetta runsaasti, se on
my®&s vaikuttanut vedenalaisjgéannésten osalta sailyttavasti. Alueelta todettiin ja tutkittiin
nelja laivanhylkya, jonka liséksi I6ydettiin Mjosundista osia viidennestd; itse paahylylle ei
kuitenkaan osuttu, vaikka Mjosundiin kaytettiin yhteensa n. 14 sukellustuntia ja asialla oli
yhteensa kuusi sukeltajaa, ja lisdksi venemiehena K.H.Renlundin museon tyéntekija
Marko Aarnio. Voidaan myds todeta, etta esim. |[6ydetty kaarenkappale vaikuttaa
1800-1900 -lukujen taitteessa valmistetulta, kun taas perimatieto, jonka perusteella
etsintdan ryhdyttiin, puhuu varhaisemmasta aluksesta, "suolalaivasta". Myés tallaisen
1700-luvun valtameripurjehtijan spantti on tiettdvasti samasta lahdesta |6ydetty jo 1970-
luvulla®.

Mjosundissa kaytettiin metodina ruutuetsintaa rannasta alkaen, tdman lisaksi
suoritettiin kaksi sektorietsintaa jonkin verran ulompan merella sijaitsevien karikkojen
tuntumassa, ja aivan inventoinnin viime vaiheessa Mjosundissa kokeiltiin gliideria etsinnan
apuvaélineena. Kokeilun tuloksena oli kuitenkin vain gliiderin tuotekehittelyyn liittyvia
ajatuksia. Mjosundista ei ole laadittu ylldolevan lisaksi erillista raporttia. Erityisen

myonteistd Mjosundin etsinndissa oli se, ettéd vapaaehtoisryhmasta 16ytyi potentiaalia, jolla

Haastattelu Kari Jokihaara 9.7. 2004 ja Markku Kédnnan arkisto



voitiin navigoida ilmakuvan perusteella. Yliperamies Jussi Pohjonen mittasi muutaman
metrin tarkkuudella ilmakuvasta merikartalle joitakin veden lapi erottuvia kohteita, joille
nain kyettiin laskemaan koordinaatit. Tarkastussukelluksilla nama ilmakuvasta erottuvat
kohteet osoittautuivat Kiviksi - kuitenkin sellaisiksi, joita ei oltu merkitty edes
merikarttasarjan ko. lehdelle. Lisaksi tiedetddn, mistd Mjosundin hylkya ei jatkossa ole
syyta etsiskella.

Raportoidut kohteet sisaltavat lisaksi kaksi hylkya, joita ei |I6ydetty, mutta joiden voi
melko varmasti olettaa I16ytyvan alueelta.

Saaristo ja ulkomeri

Kokkolan saaristossa ei resurssipulan ja jatkuvasti kehnon sdan vuoksi sukellettu lainkaan
lukuunottamatta kahta tarkastussukellusta Vitfuruskarin ja Trutklippojen saarten vanhoilla
redipaikoilla. Vitfuruskarin osalta tutkimusryhma totesi, etta paikka ei valttamatta ollut
oikea; nain ollen aiemmissa tutkimuksissa on ankkuripaikka ilmoitettu vaarin ja
Vitfuruskarin satama on vield paikantamatta. Tahan suuntaan viittaa alueen pehmeéa
mutapohja, jonka on taytynyt olla mahdollisimman epaotollinen ankkuroinnille varsinkin
aikana, jolloin ankkureita ei laskettu ja nosteltu konevoimin. Trutklippojen alue sen sijaan
on hyvaa hiekkapohjaa ja melko helposti tutkittavissa jatkossa.

Avomeren osalta tulokset jaivat laihoiksi hyvaltd nayttaneestéa alusta huolimatta. Kokkolan
merivartioaseman partioveneelld tehdyt kaikuluotainetsinnat tuottivat kaksi GPS-positiota,
joissa perustellusti voi sijaita hylky. Luotauksissa kaytettiin metodia, jossa aluksi ajettiin 34
metrin syvyydessé olevan Kalle-nimisen proomun hylyn yli useampaan kertaan ja siita
saatu kaiku tallennettiin digi-kameralla. Kallen mitat ja kunto tunnetaan hyvin. Jatkossa
merenpohjasta erottuvia poikkeamia verrattiin Kallesta saatuun kaikuluotainkuvaan, ja talla
perusteella méariteltin GPS-positiot tarkastussukelluksia varten; luotaimen kuvat naistakin
kohteista tallennettiin kameralla.

Merivartioston partioveneella I6ydettyja poikkeamia meren pohjassa ei kuitenkaan
pystytty Kokkolan Merisaukkojen tukialuksella Virvella paikantamaan uudelleen, vaikka
ensimmaista kohti kaytettiin kolme ja jalkimmaista kohti kaksi tydpaivaa. Olen edella
esittényt, ettd kyse saattaa olla kaikuluotainten keskinaisista eroista, vaikka molemmat
toimivat 200 kilohertsin herkkyydella: mikali kyseessa on puuhylky (jollaisia oltiin
etsimassa), yksi selitys on, etta Virven kaikuluotain ei jostakin syysté noteeraa puun
antamaa signaalia. Valitettavasti tutkimusryhméan kaytettavissa ei ollut taman alan

asiantuntijaa, joka olisi voinut joko sulkea kokonaan pois tdman mahdollisuuden tai



toisaalta vahvistaa epailyn.

On myéskin mahdollista, ettd vika oli paikannusjarjestelméssa. Suomessa Genimap
on siityméassa merikarttojen osalta datumiin WGS 84, mutta Perdmeren osalta eletaan
vield vanhan karttajarjestelman aikaa, jolloin datumina kéytetaan Finnish Hayfordia.
Vanhan jarjestelman ongelma on se, etta siina ei kaytetty "aitoja" Suomen KKJ-
parametrejd, joten se oli tarkkaan ottaen vain likiarvoinen. Vanhan koordinaatiston
projektiona oli Transverse Mercator / Gauss-Kruger ja datumina ED79; uuden
koordinaatiston projektiona taas on Transverse Mercator (Modified for Finnish KKJ) ja
datumina EDS0. Eroista aiheutuu noin 140 m siirtyma ita-lansi suunnassa ja muutamia
metreja pohjois-eteld -suunnassa. Uuden koordinaatiston myéta GPS-havainnot muuttuvat
siis tarkemmiksi, mutta vuoden 2004 valivaiheessa, jolloin kartta-aineistot Perameren
osalta ovat edelleen vanhan maéaritelman mukaisia, tilanne muuttuu jokseenkin sekavaksi,
eika riittdvaa osaamista partioveneella positioiden maarittelemiseksi niin, etta ne
luotettavasti olisi voitu siirtda "vanhalle" merikartalle, [6ytynyt projektioiden ja datumien
myllerryksessa mistédan (Kokkolan kaupungin paikkatietopalvelun sita yritettya joutuivat
jopa ammattilaisetkin vain toteamaan, ettd Kokkolan my&s bussipysakit nayttivat itse
asiassa olevan kymmenia metreja "sivussa", vaarassa paikassa)®.

Rajavartioston virkakaytdéssa on mita ilmeisimmin jo uusi koordinaatisto ja kartasto,
jota tutkimusryhmalla ei ollut kaytettavissaan. Lisaksi tilanteen teki entista sekavammaksi
se, etta Kokkolan kaupunki kayttda GPS-paikannuksen hiomiseen omaa paikallista
tukiasemaa, joka korjaa jarjestelmassa joka tapauksessa olevaa huojuntaa. Mikali
ongelma olisi osattu ennakoida, olisi merivartioston partioveneessa tullut olla mukana
myds vanhan karttajarjestelman mukainen GPS-paikannin; ndin ei kuitenkaan ollut.
Tarkastussukelluksiin pyrittdessa merella oltiin siis tilanteessa, jossa etsittiin n. 140 metrin
virhemarginaalilla kohdetta paikasta, jolle voitiin maaritella kolme eri GPS-positiota
(Merivartiosto, Kokkolan kaupungin paikkatietopalvelu ja tutkimusryhma), jotka kaikki olivat
sindnsa "oikeita". Mikali kaytdssa olisi ollut laajakeilainen viistokaikuluotain, ongelma ei
olisi jaényt niin relevantiksi, mutta tavallisella kapealla kaksiulotteisella sonarilla
operoitaessa karttajarjestelman siirtymavaihe saattoi muodostaa ylipaasemattéman
ongelman. Alkuperaiset positiot on tietysti tallennettu, joten uuden karttajarjestelman
yletyttyd Peramerelle saakka ne voidaan tarkistaa uudelleen myés ilman

rajavartiolaitoksen apua.

¢ esim. http:/www.genimap.fi



4. Tutkimuksen tavoitteiden toteutuminen ja johtopaatokset

Tutkimuksen ensimmaisena tavoitteena oli kartoittaa ja ajoittaa vedenalaisjgénndkset
Kokkolassa Vanhansatamanlahdella ja Ykspihlajan satamassa seka Kaustarinlahden
ympaéristdssa sijainneiden laivanveistamaoiden alueella.

Vanhansatamanlahti rajautui pois inventoinnin piiristd museoviraston asettamien
vaatimusten vuoksi, joiden tayttamisesté vastuu siirtyi Kokkolan kaupungin tekniselle
virastolle. Tasta huolimatta Vanhansatamanlahdelta on kaksi tutkimusraporttia (raportti
Proopenkin perustat ja raportti Sannanranta ). Veistdmaéiden alueelta raportteja on myés
kaksi (raportti Davidsberg | ja Raportti Soldatskar I-11l), mutta kuten edelld on kuvattu,
veistamodiden osalta jatkotutkimukset keskittynevat enemman muuhun kuin veden alla
tapahtuvaan arkeologiaan.

Vanhansatamanlahden ja veistaméiden osalta tutkimustulokset olivat
jatkokysymyksia.

Ykspihlajan sataman osalta pystyttiin paikallistamaan ja alustavasti
dokumentoimaan kaikki ne laivanhylyt, jotka arkistolahteiden perusteella oletettiin [6ytyvan
alueelta. Taman lisaksi I6ydettiin ja dokumentoitiin yksi lahteille vieras hylky (raportti
Rauha), ja saatiin arkistoihin nivoutuvaa perimatietoa viela yhdesta aluksesta (raportti
Nice). Myéskaan Mjosundin hylysta ei ollut tietoa ennakkoon. Léytéjen runsauden
perusteella on melko varmaa, etta Ykspihlajan vanhalla satama-alueella on vield monta
kohdetta, joihin inventointi ei ndissa puitteissa yltanyt. Myds erityisesti Torsén hylky
herattaa jatkokysymyksia myds Ykspihlajan sataman osalta, lahinna satamatoiminnan
alkamisen ajoituksen suhteen.

Tutkimuksen toisena tavoitteena oli selvittdd, onko Kokkolan saaristossa tai sen
laheisyydessa muinaismuistolain piiriin kuuluvia ehjia laivanhylkyja. Edella kuvattujen
teknisten ongelmien vuoksi tdma tavoite jai tayttymatta. Tutkimusryhman puitteissa kyettiin
kuitenkin laatimaan ensimmainen kattava yhteenveto eri arkistolahteiden mukaan
Kokkolan edustalla tapahtuneista haaksirikoista, mika helpottaa jatkotutkimuksia. Exel-
muotoiseen taulukkoon saatiin koottua l&dhes 70 haveria ja listaus péaivittyy tasta lahtien
K.H. Renlundin museon toimesta jatkuvasti.

Yleisesti jatkotutkimuksille saatiin inventoinnin kautta hyvéa pohja, ja samoin Interreg
Il B -hankkeelle "Maritime Heritage II" saatiin uusia perusteita: itse asiassa
jatkotutkimukset ja EU-hanke kietoutuivat tutkimuksen aikana yhteen.

Tutkimusryhmassa sukelsi yhteensa 10 sukeltajaa ja yhteensa sukellustunteja
ryhmaélle kertyi 114.



5. Tutkimusraportit

1. YKSPIHLAJAN SATAMA

TORSO |
2004-06-01 Klo 19.00-20.30

Sukeltajat: Timo Sillanpéé, Petteri Pihlajamaa, Jarmo Sjéblom, Jusa Peltoniemi
(sukellusvanhin) ja Arvo Hyytid (rantamiehend). Tiedot kirjasi Jenna Sjéblom.

Hylyn sijainti: 63 49,566 N / 023 01 694" E

Tasasaumainen purjealuksen hylky sijaitsee Tors6ssa ja |6ytyi toisella etsintékerralla
sattumalta Petteri Pihlajamaan kastellessa rannassa maskiaan ja tarkastaessa nakyvyytta.
Hylyn reuna I6ytyy alle viiden metrin paasta Kokkolan ruotsinkielisen seurakunnan
kesdkodin venevalkaman suulta. Hylky on salmentapaisessa, joten vahainen virtaus
estédnee talvella veden jaatymisen pohjaan saakka. Hylky makaa pohjassa pohjois-etela —
suunnassa. Kyljet ovat auenneet, mutta karneeraus on ehjahké niilté osin kuin itse
runkokin. Mittojen perusteella (alla) Kokkolassa rakennettiin vain muutamia nain kookkaita
aluksia’. Rakenneosat liittyivat toisiinsa pulttilitoksin: Muutamia n. 30 cm pitkia
rautanauloja tai pultteja oli havaittavissa, mutta saasteliaasti. Hylyssa oli joitakin
mielenkiintoisia krusteja, mutta védhan. Jarmo Sjéblom havaitsi myés kolmionmuotoisia
palkkeja, jotka lienevat ruuman tukipalkkeja tai laipioiden osia. Puuaines pehmennytta ja
osin madantynyttd, mutta rungon rakenteet hahmottuvat hyvin.

Aluksesta kerrotaan Knifsundin kyldssa, etta se olisi karannut joko laiturista tai
ankkuripaikalta Ykspihlajassa ja ajautunut Torsén rantaan. On puhuttu myés proomusta ja
alus on muistitiedoissa yleisimmin ajoitettu 1700-luvulle. Alueella on useita pintahylkyind
olevia proomuja, joten on mahdollista, ettd osa perimatiedoista sekoittuu naihin. On tosin
mahdollista, ettd kyseessa olisi ns. suolalaiva, joka ei enaa ole ollut valtamerikelpoinen ja
on muutettu 1800-luvulla lastiproomuksi, jollaisena se sittemmin on haaksirikkoutunut.
Haastatelluista Johannes Sandqvist, jonka isa omisti Torsén saaren 1900-luvun alussa
muistaa, etta hylyn osia kaytettiin saarella jarjestetyissa iltahartauksissa tai seuroissa
penkkeina. Lipputangon nuppia lukuunottamatta takila saattaa siis puuttua tastakin syysta.

Arvo Hyytia on sukeltanut hylylla jo 1970-luvulla.

Jari Ojala, Rikkauden lihteelld, lisensiaattity6 Jyviskylin yliopisto 1996



Syvyys: 1,5-3,5 m
Pohja: Muta
Nakyvyys: 1-1,5 m

Sikokélin pituus: 44,80 m

Leveys keskikohdassa: 13,40 m

Kaarien lukumaara: 145 (molemmin puolin)
Kaarien paiden koko: n. 20 x 15 (vaihtelee kunnon mukaan)
Karneerauksen leveys: 18 cm
Karneerauksen paksuus: 10 cm

Karvellin leveys: 16 cm

Karvellin paksuus: 6 cm

(lmeisesti) kansilankkujen leveys: 26 cm
Kansilankkujen paksuus: 18 cm

Ajoitus: 1800-luku (jopa 1700-luku?)



YKSPIHLAJAN AALLONMURTAJA |
2003-06-26

Sukeltajat: Jusa Peltoniemi & Timo Sillanpédé seké Saija Turunen. Sukellusvanhimpana
Jusa Peltoniemi. Kirjurina Timo Sillanp&a.

Syvyys: 3,3 m

Kohde on nimeltaan "Svanen”. Aluksen kansallisuus oli suomalainen ja se ol
alustyypiltdéan MPA, moottoriparkki. Alus joutui haveriin 3.10.1948; se térmasi
aallonmurtajaan ja jai hylyksi. Aallonmurtajaa oli vastikdan pidennetty, eika aluksen
paallikkd ollut tilanteen tasalla, vaan tahtasi vanhaan kérkeen, jolloin alus haaksirikkoutui.
Aallonmurtajaa on sittemmin levennetty ja pidennetty, joten hylky on paaosin nykyisen
aallonmurtajan alla. Ennen tata oli runko jo hakkautunut pirstaleiksi. Rakenteita on levinnyt
n. aarin alueelle aallonmurtajan pohjoispuolella aallonmurtajasta erottuvan luonnonkallion
alapuolella. Aluksen kone on nostettu; polttoaineena oli 6ljy. Aluksen luokitus oli purjealus
apukoneella (maux). 8

Tutkija Ismo Malinen referoi Museoviraston Meriarkeologian yksikén

Hylkysaaressa sailytettavasta rekisteristéd poistettujen alusten kortistosta Svanenin korttia®:

3-m kuunari Svanen oli rakennettu tammesta Ruotsin Halmstadissa 1917 ja
ostettu Suomeen Tukholmassa 2.3.1937. Ensimmadinen rekisteripaikka oli
Turku
ja vuonna 1939 paikaksi muuttui Helsinki, tuolloin kotipaikka oli
Kirkkonummi. 30.6.1942 aluksen osti Ab Kurs, Merikarvia, P. Molander Oy Ab,
Bjérneborg (17.8.-46). Rekisteripaikka oli Pori (443) 14.9.-42 ja kotipaikka
Merikarvia.

Aluksen pituus oli 28,78 - 28,43 ja leveys 7,26, 148,36 brt. Alus on
ollut
takavarikoituna Saksassa, misté oli palautettu 1945. 3.10.1948 se on
ajautunut rantaan Ykspihlajassa (maist. A) tuhoutunut kokonaan tk 27.4.-49.
Rekisterista alus on poistettu vasta 22 § nojalla 1971.

YKSPIHLAJAN AALLONMURTAJAII

Vesi- ja ympiristohallituksen hylkytietokanta 1994, tietue nro 547
Tutkija Ismo Malinen, Meriarkeologian yksikké 26.7.2004



2004-07-01 Klo: 16.00-18.30

Sukeltajat: Jarmo Sjéblom, Timo Sillanp&é, Jussi Pohjonen. Sukellusvanhimpana,

venemiehené ja kirjurina Jusa Peltoniemi.

"Rauha” —nimiseksi oletettu alus |6ytyi kolmannella etsintdkerralla "Rauhan matalana”
tunnetulta alueelta Ykspihlajan aallonmurtajan edustalla olevan itaviitan lansipuolelta.
Aluksen oletettiin uponneen kalkkikivilastissa, mika tieto osoittautui kuitenkin vaaraksi.
K.H. Renlundin museon Kieppi- luontomuseon mineraalikokoelman hoitajan Bengt
Sjéblomin arvion mukaan lasti on vihreakivea, serpentiniittia (pddmineraalit sarvivélke,
kvartsi ja maasalpa, magnesiumrikasta), jota ei vanhana kivilajina esiinny Kokkolan
seudulla. Otaksuttavasti kyse ei ole painolastista, koska kivea on niin paljon. Outokumpu
Oy on 1900-luvun puolivélissa mahdollisesti yrittanyt hyédyntaa tata esim. Vihannin
kaivoksesta saatavaa kivilajia esim. neutraloinnissa. Sitd on myds kaytetty rautatien
pohjana ja patojen rakennukseen Alankomaissa'’. Aluksesta ei voitu erottaa kiven alta kuin
joitakin kaaria ja muita epamaaraisia puuosia. Esim. merkkeja takilasta ei |6ydetty. Hylyn
toisesta paadysta tavattiin kuitenkin rautaosia, joita epaillaan osiksi perasinta
(kiinnitysvanne ja osa ohjausakselin kappale), jolla perusteella kyseessa voi olettaa olleen
purjealuksen eikd proomu, kuten on esitetty. Metalliosien perusteella hylky on ajoitettu
1900-luvun alkupuolella veistetyksi. Hylkya ei ole toistaiseksi voitu identifioida. Tutkija Ismo
Malisen Museoviraston Meriarkeologian yksikosta toimittaman aineiston perusteella™
seuraavista Rauhoista voitaisiin lahtea liikkeelle. Kaiken kaikkiaan korttien perusteella ei
voida sanoa vield mitdan varmaa, pitdisi etsia mahdollisten alusten meriselitykset Vaasan

maakunta-arkistosta, jos sellaiset sattuisi [6ytamaan.
1) purjealus Rauha, rek. Turku 425, 76,48 BRT, merkitty puretuksi, poistettu
9.6.1917, omist. Gustaf Adolf Fribom, Salo

2) proomu Rauha, rek. Turku 599, 109,91 BRT. Hylyksi tuomittu, poistettu
8.9.1919, omistaja Pargas Kalkbergs aktiebolag, Parainen

3) tédmé on epdvarma: moottorikaljaasi Rauha, rek. Turku 689, 150,71
BRT, pit. 29,45 m, poistettu rekisteristd 25.11.1933, tuhoutunut 15.4.1930

4) kaljaasi Rauha, rek. Turku 851, 85,00 BRT. Pit. 23,75 m, Hylky, poistettu
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Kari Kinnunen, geologian tutkimuskeskus

"' Rekisteristi poistettujen alusten kortisto



25.8.1923

5) kaljaasi Rauha, rek. Turku 919, 75,59 BRT, pit. 22,30 m, poistettu
rekisterist 7.3.1936

6) kaljaasi Rauha, rek. Turku 939, 95,48 BRT, pit. 25,34 m, haaksirikkoutui
31.5.1930 ja tuli hylyksi

7) purjealus Rauha, rek. Uusikaupunki 224, 25,54 BRT, pit. 15,48 m, tuomittu
hylyksi 1925

8) liséksi l6ytyy purjealus Rauha, pit. 14,48 m, poistettu 12.6.1933
9) proomu Rauha, Wiipuri 2448, 28,88 m, poistettu 1925

10) Sisévesialueilla on myds esim. Rauha-nimisia proomuja, mutta tuskin mikaan
niistd on sattunut uppoamaan Kokkolan edustalle.

Syvyys: Max 2 m
Pohja: kivikko, hiekka
Nakyvyys: huono

Hylyn pituus: 21 m

Hylyn leveys: 6 m

Kaarien koko: 20 cm x 20 cm
Kaarien etéisyys toisistaan: n. 20 cm
Ajoitus: 1900-luku

Kohteelta on myds va-kuvia (Timo Sillanpaa)



FRIMODIGSGRUNDET I
2004-07-01 Klo 19.00-20.00

Sukeltajat: Jarmo Sjéblom, Timo Sillanpé&éa, Jussi Pohjonen. Sukellusvanhimpana,

venemiehend ja kirjurina Jusa Peltoniemi.

Syvyys: Max 4 m
Pohja: Kova hiekkal/kivi
Nakyvyys: n. 2 m

Pertti Santamaan haastattelun perusteella "St Matheus” -nimiseksi oletetun aluksen hylky
sijaitsee Ykspihlajan satamassa Frimodigsgrundetin l&nsipuolella. Hylky 16ytyi
ensimmaisella etsintékerralla, koska kyseessa on Kokkolan urheilusukeltajien tuntema
kohde. Hiljaa lensi Zeppeliini —kirjassa'? Leevi Kaislarannan kertomuksesta toimitettu

muistelma kertoo néin:

"Kerran tavattiin St Matheus -niminen
laiva vesisankissa Pohjanlahdella.
Miehistd oli jéttédnyt sen oman onnensa
nojaan ja soutanut Ruotsiin. Laivasta ei
[6ytynyt muuta eldvéé olentoa kuin kissa,
joka oli mastossa eiké milldén suostunut
tulemaan alas.

Laiva pantiin Frimodigin grundin
taakse, jonne se jéi hylyksi. Laivassa oli
tuulipumppu ja kerran kovalla tuulella
pojat panivat pumpun kéyntiin. Se

pumppasi aivan hirvittavéasti.”

Kristiina Ahmaksen Kokkolan rakennuskulttuuria kartoittavassa tutkimuksessa' esitellaan
Krekilassa sijaitseva laivuri Strombéackin huvila "St Matteus”, joka tutkimuksessa oletetaan
samaisen hylyn puutavarasta rakennetuksi. Hylky on kuitenkin sailynyt alueen hylyista
ehké parhaiten. Mutta meresséakin on melko runsaasti tavaraa edelleen (koli, kaaria,

laudoitusta, kauniisti lepaavaa paarlastia ja mastokenka, useita neitsyita jne.).

"2 Kokkola seura, Antti Vilikankaan kirjapaino Oy 2001
" Kokkolan rakennuskulttuuria, Kokkolan kaupunki, Kirjapaino Antti Vilikangas Ky, 1992



Lahteiden ja periméatiedon perusteella voidaan perustellusti olettaa, etta
kyseesséa on parkki St. Matheus. Laiva on rakennettu v. 1872 Lemlannissa ja kuului
Eriksonin laivastoon Ahvenanmaalla. Muina osakkaina olivat J. E. Jansson, Matias
Lundqvist seka Matts Mattson. Laivan mitat olivat: pituus 39,16 m, leveys 9,01 ja syvyys

4,45 m. Kantavuus 340 MRT". Lisétietoja aluksesta Sjéfartsmuseum i Mariehamn.

Alueen, jolle laiva on levinnyt, pituus: 50 m
Sikokélin pituus: n 40 m

Sikokdlin paksuusmitta: 25 cm x 25 cm

Leveys isomaston mastokengan kohdalta: 9 m
Isomaston mastokengan koko: 110 cm x 70 cm
Karneerauksen leveys: 16-20 cm
Karneerauksen paksuus: 10 cm

Karvellin leveys: 20 cm saannoéllisesti
Karvellin paksuus: 10 cm

Kaarien etaisyys toisistaan: 30-40 cm

Kohteelta on va-kuvia (Timo Sillanpaa)

" Suomen purjelaivarekisteri 1897



ISOKARI |
Hylkyé ei ole I6ydetty

Kerrotaan, ettd Ykspihlajassa olisi rajaytetty 1920-luvulla héyrylaiva. Leevi Kaislarannan
muistelmassa samasta teoksesta' kuin Frimodisgsgrundet |:ssa:

"Joskus 1920-luvun alussa ilmestyi
lehdissé ilmoitus, ettd Friisinsaaren eli
Storgrundetin® taakse joskus uponneen
laivan hévittémisestd maksetaan 20 00
markkaa. Hylky kuulemma héiritsi
laivaliikennettéd. Eihdn kukaan
meikéléisistéd uskaltanut sellaiseen ryhtya,
mutta Uunila-Heidenberg & Co teki
tarjouksen ja sai urakan.

Léaksimme erdaéné lauantai-
iltana hylkyé réjéyttaméaan. Meillé oli sata
kiloa dynamiittia ja mukaan lahti
panostusalus. Sukeltaja kiinnitti panoksen
paikoilleen ja mahtava paukku se olikin,
mutta kuolleita kaloja ei ihme kylla
nékynyt. Herrat innostuivat ensin kovasti,
mutta vdhén puolenyén jalkeen lopetettiin
tyot.

Muutaman péivéan kuluttua
Uunila pyysi minut mukaansa Salinin
Jullen kanssa suorittamaan tyét loppuun
Yrsa-moottorilla sitten laksimme ja
veimme taas ensin dynamiitin
varmuusvarastoon kalliosaareen.
Sukeltaja kiinnitti panokset paikoilleen ja
tulilanka sytytettiin. Sitten tulikin
hemmetinmoinen kiire karkuun.
Ré&jéytyksen jéalkeen Strombé&ck ajoi tai
ajatti hinaajaa edestakaisin entisen hylyn
kohdalta. Kun mitaéan ei tuntunut, oli asia
selva.”

Ykspihlajassa kerrotaan laivan osia I6ytyvan ldhisaarista vieldkin (2004). Leevi Kaislaranta
kertoo myds seuraavaa, kyllékin aivan eri yhteydessa:

"Varhaisin laivamuistoni on vuodelta 1904,
Jjolloin englantilainen héyrylaiva Nice syttyi
palamaan Ykspihlajan satamassa. Se
siirrettiin ulommaksi redille. Erédéseen
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Kokkola seura, Antti Vilikankaan kirjapaino Oy 2001

1 Isokari



myd&hemmin rakennetun maéljén toppatriin,
jossa kiskot nousevat pystyyn,
kaiverrettiin "Nice 1904”.

Lloyds’in laivarekisterista I6ytyy vield vuonna 1907-08 ruotsalaisomistuksessa ollut
englannissa rakennettu 1830 rekisteritonnin kantoinen héyrylaiva "Nike”, jonka kotisatama
oli Géteborg. On todennakoéista, ettéd "Nike” ja "Nice” ovat sama alus, koska 1900-luvun
alun laivarekistereista ei ole voitu 16ytda yhtaan Nice-nimistd hdyrylaivaa, ja edelleen
voidaan pitda mahdollisena, etta juuri tulipalossa tuhoutunut Nike olisi ym. Friisinsaaren
taakse rajaytetty alus, jonka jaanteita ei ole I6ydetty. Friisinsaaren takaa kulki vanha
uittovayla, joka ei enda ole maankohoamisen vuoksi viitoitettu eikd missaan kaytéssa.
1900-luvun taitteen merikorteista se kyllakin 16ytyy.



MJOSUND |

2004-07-13

1. Sukeltajat: Jussi Pohjonen & Jusa Peltoniemi (sukellusvanhin), Jimi Holmbé&ck & Petri
Pihlajamaa. Molemmat parit suorittivat ruutuetsintad. Venemiehend ja kirjurina Marko
Aarnio.

2. Sukeltajat: Timo Sillanpaéa & Jarmo Sjéblom. Venemiehend ja sukellusvanhimpana
Jusa Peltoniemi. Sukelluspari suoritti ruutuetsintaa.

Léydettiin sijainnista 63 50, 718" N / 22 58, 447 hylyn osia, joista nostettiin kaarenkappale
K.H. Renlundin museolle tarkemmin tutkittavaksi.

2004-07-19

1. Sukeltajat: Jussi Pohjonen & Jusa Peltoniemi (sukellusvanhin). Venemiehené ja
kirjurina Marko Aarnio.

2. Sukeltaja: Jussi Pohjonen, joka suoritti sektorietsintdd Jusa Peltoniemen naruttamana.

3. Sukeltaja: Timo Sillanp&é, joka myds suoritti sektorietsintdd Jusa Peltoniemen
naruttamana

2004-07-26

Sukeltaja Timo Sillanpaéa harjoitteli ruutuetsintaa gliiderilla. Venemiehenéa Jusa Peltoniemi



RAUHAN TOIVO

Aluksen hylky on tod. nédk. ns. pommisaaren alla

Tutkija Ismo Malinen 26.7.2004 Rekisterista poistettujen alusten kortin perusteella:

Rauhantoivo on alkujaan ollut jahti ja kotipaikka Oulu (rek. 220). Se oli
rakennettu 1917 Haukiputaalla, omist. Raken(loppu puuttuu). Omistaja
talokas Heikki Hayrynen. Alkuperéinen pituus oli 14,8 m ja brt 23,61.

Vuonna 1921 Juho Rantala, Kalajoki on ostanut aluksesta %, ja kotipaikaksi
on muuttunut Raahe 26.5.1921 (rek. 178). Alus on muutettu moottorialukseksi.
Mahdollisesti vuonna 1922. Alusta on myds pidennetty, uusi pituus on 15,2 m
Jja brt 26.01. Toinen omistaja oli talollinen Johan Brusin, ostanut 1.4.1921,
Kalajoki. Korttiin on merkitty: Allemittainen v. 1922, poistettu 20.6.1923.

VANHA SATAMA

VANHANSATAMANLAHDEN KORJAUSLAITURIN (PROOPENKIN) PERUSTAT
2004-07-22

Tarkistussukellus ilmakuvan perusteella

Sukeltajat: Merja Passoja, Jusa Peltoniemi (sukellusvanhin), veneessé Tarja Telimaa ja

Rauno Sairinen (kirjuri). Sari Puustinen ja Annatuuli Saine avustivat vedessa.

Kokkolaan rakennettiin vuonna 1733 jokseenkin alkukantainen veneveistamao, "suur-
proopenkki”, eli korjauslaituri, jossa alus voitiin kaantaa kallelleen, eli toinen puoli voitiin
korottaa vedenpinnan ylapuolelle kasittelya varten. Menettelya nimitettiin
"kd6lhaalaamiseksi” eli kallistamiseksi, jolloin silla oli se sivumerkitys, ettd ainoastaan pieni
osa laudoituslankuista tarvitsi irrottaa ja uusia. "Vérhyydayksella” eli vuorauksella
tarkoitettiin, etta kaikki tai ainakin enin osa lankuista uusittiin. Korjauslaituri vuokrattiin
aluksi vuosittain jollekulle kauppiaalle, mutta myéhemmin kaupunki otti sen omaan

hallintaansa tervan "vrékarin” eli tarkastajan ollessa sen kaitsijana. Kompleksiin kuului



muutamia lauttoja eli pikiproomuja, suuri pata pien lammittdmiseksi ja muutamia "jiinoja” eli
taljoja laivan kumoon kaatamiseksi. Vuoden 1788 taksojen mukaan edullisinta oli
kallistaminen, jos pienen reidn korjaamista varten kuutti kdannettiin toiselle kyljelleen.
Kalleinta ty6ta oli vuoraaminen, koska se otti suurimman tilan ja kulutti telakkaa eniten. Jos
tyd suoritettiin jaalla, taksa oli huokeampi. Mastojen paikoilleenpano maksoi alle 50 |astin
aluksissa 2 riksia ja siitd edelleen lastiluvun mukaisessa suhteessa.'” Luultavasti
Sannanrannan proopenkin laskusuhdanne sijoittuu 1760-luvun jalkipuoliskoa
mybhempaan aikaan, koska tapulioikeuksien myéta (v. 1765) kokkolalaisten laivojen mitat
revahtivat huomattavasti 1700-luvun alkua suuremmiksi. Siirryttdessa ns. suolalaivojen tai
"espanjanpurjehtijoiden” aikaan varustamotoiminnan painopiste siirtyi modernimmille
veistamdille. Siirtymiseen vaikutti myds Sannanrannan epéotollinen pinnanmuoto
vesillelaskuun seka maan nousema. Vanha kallistuslaituri oli kaytéssa ainakin viela 1700-
ja 1800 -lukujen taitteessa. Kun kauppias Roos'® halusi v. 1795 ké6lhaalata
kaupungin suurimman laivan fregatti Herculeen (295 lastia), joutui korjauslaiturin
kestavyys aarimmaiselle koetukselle, mistd syysta sattui jotensakin vakavia vaurioita.
Roos pahoitteli aiheutuneita vahinkoja maaherralle, koska ne olivat aiheutuneet hanen
"varomattomuutensa ja sdastavaisyytensa vuoksi”’®. On mahdollista, ettad taman jéalkeen
vanhaa telakkaa ei varsinaisesti enda korjattu: Roosin perunkirjassa mainitaan vuonna
1810 uiva telakka eli siirrettava kallistuslaituri, joka oli liikuteltavissa tarpeen mukaan (vrt.
alaviite 11).

Jonas Cajanuksen karttaan "Transport Charta 6fver Gamla Carleby Stads

agor uti Situation tagne, jemte En del av Stadens hamn och segelleden... 1763” % on
=

Kokkolan kaupungin historia, osa 2, Turku 1945

Anders Roos vanhempi, ( 1851-1810). On mielenkiintoista, ettd kauppias Roosin Kvikantin kylddn
Isojirvelle liki Ykspihlajan satamaa perustama huvila (tai maatila) Terra Nova on ajoitettu
rakennetuksi aivan 1700-luvun lopulla. My6s ns. "Roosin linja”, jonka kauppias hakkautti metsain
nihdikseen Ykspihlajan satamaan purjehtivat laivansa, on ajoitettu Terra Novan synnyn yhteyteen
(Ahmas 1992). On mahdollista, etti - yhtena tekijina - kallistuslaiturin vakava vaurioituminen sai
juuri Roosin ryhtymain kiyttimain laivojensa vakituisena ankkuripaikkana Ykspihlajan silloista
talvisatamaa jo 1700- ja 1800-lukujen taitteessa ja siirtamain residenssinsi sinne. Téllainen menettely
Roosilta antaisi osaltaan myG6s varsin kookkaan purjealuksen hylylle syyn olla haaksirikkoutuneena
Torson rannassa Ykspihlajassa (ks. raportti Torso I). Roos niet omisti useita niin isoja laivoja tai oli
sellaisissa osakkaana (Ojala 1992). Mitddn valtavaa telakkaa Roos ei Kokkolassa tarvinnut, sillad suuret
laivansa hin lienee rakennuttanut Lohtajan Raumalla, jossa hin jatkoi Rahmin veljesten
veistimotoimintaa — Lohtajan Raumalla valmistui aluksia vield Anders Roos nuoremman aikana
(Kokkolan historia, osa 3).

Kokkolan maistraatin kirje maaherralle 5.5. 1797
* Kokkolan kaupunginarkisto. Alkuperiisen kartan selitys: "I/idare uptogs Stadsens vinter hamn hvarest Brabéncken och
Dictaller diro upbygde hvilka pa Chartan under 1.it. D finnas, och dr inom prickningen 10 a 12 fots dinplek. 1/id 1it. E dr pa wistra sidan
15 fots vatn emot Sanden, dér Remmaren stir, och gent emot En sten, hvarest remas, som dr 17 fot vatn. Byggningsplanerne, Soldatskidr 1 it.
F. och Constarviken 14t. G, utmdrkte pa Chartan, pabygges arligen stirre och mindre fartyg, till hvad diuplek fir dem dr tagen, beses Chartan .

Ifran Lit. E forekommer vidare 1 it. H, en Remmare, hvarvid man Seglar till 1 4t. I, da man nyttiar farvatnet emellan utvista Segelleder pa
Chartan updragne, alt efter, som vinden sig fogar, anda fram till Bancken 1.it. V" och W. Hdrvid kommo alla Fullmdichtige ifverelse, at Bancken
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merkitty mm. Vanhansatamanlahden laivanrakennuspaikat, redi, reimareilla osoitettu
purjehdusreitti seka redin lansipuolella sijainnut talvisatama korjauslaitureineen ja
kiinnitystolppineen (Cajanuksen kartalla "D”). Verrattaessa Cajanuksen karttaa nykyiseen,
on perusteltua olettaa, ettd inventoidut hirsiarkut ovat muodostaneet korjauslaiturin,
proopenkin, vinonelion muotoisen perustan. Kallituslaituri lienee ollut avonainen ainakin
yhdelta sivulta, koska se todennakdisesti on talvisatamana toiminut myés
telakanomaisessa kaytdssa, jolloin se on suojannut kehikon sisapuolella olleita laivoja
jailté ja myrsKkyilta.

Proopenkin perustoista kaksi jada maalle alueelle, joka on noussut meresta
noin sata vuotta sitten. Nopean tarkastuskaynnin (28.7.2004) perusteella namakin perustat
ovat yhd olemassa. Sannanrannan huvilan nro 12 rannassa salvottu hirsiarkku on
nakyvissa, joskin rikkoen kuvion saannénmukaisuuden ollen n. 20 metria lilkaa itaan.
Kaikki vedessa olevat hirsiarkun perustat nékyvat matalan veden aikana merenpinnan
ylapuolella. Perustojen keskindinen etaisyys on n 55-60 metrid. Koko muodostelman
pituus on n. 200 metria ja levys n. 120 metria. Kallistuslaituriin mahtui enimmilldén ehka
jopa kolme tai nelja alusta yhtéd aikaa. Cajanuksen kartta luettavissa internetissa
www.kokkola.fi/satama/historia/suomi/cajanus1500.html.

Liitteina ilmakuva perustuksista seka ilmakuvan péaalle hahmotettu telakan
oletettu muoto, Cajanuksen kartta, johon on istutettu Kokkolan kaupungin
paikkatietopalvelussa rantaviiva vuonna 2004 (musta viiva) ja proopenkin toimintaa
havainnollistavia kuvia internet-viitteineen. Piirretty Kélhalning-kuva on peraisin Nordisk

familjebok -teoksesta.

Perusta |

63 51419 N/ 023 06 408 E

Sadannénmukaisesta pybreadsta kivirdykkiosta erottuu ristisalvos. Roykkion pituus
ristimitattuna itd-lansi —suunnassa on 11 m 20 cm ja pohjois-eteld —suunnassa 11 m.
Roykkiosta erottuu isompia luultavasti lohkottuja kivia, jotka lienevat muodostaneet arkun

reunan seka pienempia kivia keskelta ja sortuneina kehikon ymparille.

Perusta ll
6351449 N/02306431E

Samanlainen kuin perusta |, mutta hieman pienempi. Réykkién pituus itd-lansi —suunnassa
9 m ja pohjois-eteld —suunnassa 9,50 m. Réykkidsta ei erotu puurakenteita lukuun
ottamatta 2 m 90 cm pitkaa pyéreada hirttd, joka tydntyy kivikosta esiin pohjois-eteld —

enligt Chartan dr uti givrligaste matto aftagen, ock at tvirt ifwer den samma ei vore mera dn 60 alnar, da a omse sidor enligt Chartan utvises

dinpleken, hvarest drligen remmas pa diupare stillet, som nu war oméjeligt at Chartera.”



suunnassa.

Perusta lll
63 51 480 N/ 023 06 450 E
Melko identtinen perustan Il kanssa. Pohjois-etela —suunnassa pituus 9,50 m, ita-lansi —

suunnassa 9 m. Irtonaisia hirsid kehikon ymparilla.

Perusta IV
63 51 503 N/ 023 06 411

Perusta IV on muodostelmista pienin. Ita-lansi —suunnassa sen pituus on 7 m ja pohjois-
eteld —suunnassa 7,9 m.

Perusta V ”Sandbackan sauna”
6351484 N /02306 379 E

Perusta V on arkuista suurin ja epasaannénmukaisin. Alkuperaista roykkioéta on korotettu
ja levennetty, koska "saarella” on sijainnut 1900-luvulla "Sandbackan sauna” samalla
kohdalla Sannanrannalla sijaitsevan huvilan (nro 10) n. vv. 1910-1954 omistajien mukaan.
Laiturisauna on purettu 1954. Saaren keskella on saunan kivijalka seké valettu antura ja
lisaksi puustoa. Perusta on itd-lansi suunnassa noin 30 metria levea, samoin pohjois-eteld

—suunnassa. Perustan pohjoispaassa erottuu kivien keskelta pitkalti puurakenteita, joissa
salvos.

Perusta VI ”Lokkisaari”
63 51441 N/ 023 06 351 E

Perusta kasvaa jykevasti jarviruokoa keskeltd. Rykkion mitat ovat seké pohjois-etela etta

itd-lansi —suunnassa 9,50 m. Lansipuolella erottuu salvos.
Syvyytta perustojen I-VI ymparilla oli 30 cm:sta 1 metriin.

Perusta VII
X =2455 991,069 Y = 7084 490,443
Huvilan nro 9 rannan edustalla sijaitsee n. 9 x 9 metrin kokoinen pyérea roykkio, joka

varsinkin ilmakuvassa muistuttaa em. perustoja, mutta josta ei tavattu puurakenteita eika
isompia



saanndénmukaisia kivia. Kyseessa on joko pienemmistéa kivistd muodostettu vastaava
perusta kuin |-
VIII, mutta mittauksissa se oletettiin "tavalliseksi” 1900-luvun laituriarkuksi, todennakdisesti

vaarin.
Maalla olevia perustoja ei ole inventoitu.

Mahdolliset redin pohjat:

Perusta VIl

63 51 567 N /023 06 670 E

Kyseessa on toinen ulompana lahdella sijaitsevista perustoista. Itd-lansi —suunnassa sen
pituus on 10,5 m, pohjois-eteld —suunnassa 10 m. Réykkidsta erottuu kaksi 4-5 m pituista

hirtta, jotka liittyvat toisiinsa t-muotoisin salvoksin.

Perusta IX

63 51 590 N/ 023 06 642 E

Toinen ulommista perustoista on kaikista kahdeksasta selkedmuotoisin ja ehjimman
vaikutelman antava, ja enemman nelién kuin ympyran muotoinen. Siita voi erottaa selvasti,
kuinka isommat "navettakivet” muodostavat lahes suorat seindmat, joiden sisélle
pienemmat kivet sijoittuvat. Kehikon luona on 3 irtonaista hirttd. Perustan mitat ovat ita-

l&ansi —suunnassa 11 m ja pohjois-eteld —suunnassa 9,20 m.

Syvyytta ulompien arkkujen ympaérilla oli 1,5-2 m

Liséksi Mustakarilta n. suuntaan 192 astetta erottuu pohjasta n 100 x 150 metrié kokoinen
"pyramidi”, joka on mahdollisesti syntynyt laivojen tdhén paikkaan pudottamista
paariastikivistd. Huonon néakyvyyden ja mutapohjan seké siihen sekoittuneiden kasvuston

ja niiden jaénteiden vuoksi havaintojen tekeminen sukeltamalla on vaikeaa.



SANNANRANTAI
2004-07-22

"Sukeltajat”: Merja Passoja ja Jusa Peltoniemi

Hylyn sijainti: 63 51 561 N/ 23 06 388 E

Syvyys: kyseessa on rantahylky, joka normaalin vedenkorkeuden aikaan jaa peittoon.

Kerrotaan, etta laiva on isonvihan aikana poltettu venalaisten toimesta. Pietarsaaren ed.
museonjohtajan Pekka Toivasen mukaan hylkyna oleva laiva on rakennettu 1600-luvun
lopulla. Leveytta silla on ollut n. 6-8 metria ja pituutta yli 20 metria. Hylyssa on paarlasti
paikallaan ja luultavasti sen alapuoliset osat ovat sailyneet. On mahdollista, etté laivaa on
myds taytetty kivilld upottamisen varmistamiseksi. Hylysta irtoaa vuosittain jaiden ja
myrskyjen mukana osia, jotka ajautuvat rantaan. Kivien seasta on 16ytynyt lasitetun
keramiikan palasia, liitupiipun varren kappale, palaneita tiilenpalasia ja luita. Paarlastin
seassa on tummaa, lahes mustaa seka sinapinkellertédvaa piikivea. Hylyn toinen paa,

todennakdisesti keula, puuttuu. Laivan osia on levinnyt laajalle alueelle.

Halkokarin kahakassa englantilaisilta vallattu barkassi takertui perdantyessaan hylkyyn,
joten koska alueelta ei ole tavattu muita hylkyja, on otettava huomioon, ettd Sannanranta |
voi olla kyseinen hylky.

Kaarten paksuus: 20 cm x 20 cm

Kaarten etdisyys toisistaan: 40 cm

DAVIDSBERG |

Tutkittu keséllad 1997. Jusa Peltoniemi ja Merja Passoja
Hylyn sijainti: 63 52 161 N / 023 07 381 E

Ruoppaustdiden yhteydessa heindkuussa 1993 nousivat ensimmaiset hylyn osat
rantavedestd. Heind-elokuussa 1997 |dhes samalla alueella ruopattiin jalleen. Talléin hylyn

osia l6ytyi mudasta 20-130 cm. syvyydesta. Alus on ilmeisesti ollut kyljellaan, silla jdénteet



olivat kasassa kylkiosat paallekkain. Jaat ym. olivat tuhonneet hylkya pahoin. Jéljella oli
muutama pohjalauta, kélin osia ja pohjatukkeja. Alus on ollut n. 6-7 metria levea ja 20-30
metria pitka. Rakentamisessa on kaytetty tapituksia, ei juurikaan rautanauloja. Aluksesta
puuttui toinen paa kokonaan. Pekka Toivasen mukaan 16yt6 ajoittuu 1700-luvun alkuun.

Lahes vastapaata on ollut Davidsbergin laivanrakennuspaikka, jonka
perustamisajankohta ei kuitenkaan ole tiedossa. Laivanvarustaja Joachim Donnerin leski
nai nuoren merikapteeni ? vuonna 18 ?; on mahdollista, etta laivanrakennuspaikan nimi
liittyy kytkeytyy Donnerin omaisuuden uudelleenjarjestelyihin puolison ja lasten kesken.
Ehka leski yritti jatkaa laivanvarustajana siind missa Joachim Donnerin pojatkin?

Hylyn osien |6ytdpaikalla maa on kohonnut merenpinnan yldpuolelle 1900-luvun
alussa. Hylky on K.H. Renlundin museon dokumentoinnin jalkeen karsinyt pahasti
sailytyspaikan puutteesta. Osia siitéd ovat huvila-asukkaat hyddyntéaneet

puutarhakoristeiksi, mika tassa tapauksessa katsottakoon sailyttavaksi toiminnaksi.

SOLDATSKAR I-lll
2004-06-03

Hylkyjen sijainti: 63 52 284 N / 23 07 766 E (WGS 84) & 63 52 339 N / 23 07 682 E (WGS
84)

Sukeltajat: Merja Passoja, Jarmo Sjéblom, Jusa Peltoniemi (sukellusvanhin).

Venemiehend ja kirjurina Eero Smedman.

Soldatskarin ja Varvin 1800-luvun laivanrakennuspaikkojen vélissa Vikavikenissa on
nakyvissa ainakin kolmen tai neljan puulaivan hylyn osia; perimatiedon mukaan alueella
olisi hylkyja vieldkin useampia. Osat ovat paaasiassa kélien kappaleita ja kaaria, seka
hajaléytéina esineistda (esim. vinssipyodra), jota ei ole nostettu. Loydo6t sijaitsevat
rantavedessa, n. 50-100 cm syvyydessa. Ensiksi mainitussa GPS-positiossa oli - ehka
hylyn liséksi - jotakin puutavaraa painuneena myds pohjamutaan yli metrin syvyyteen
saakka. Soldatskarin vajasta 16ytyy hyvin sailynyt pystyakselin ympéri pydriva ankkuripeli,

joka lienee paikallista tekoa ja ilment&a talonpoikaista muotokielta.



Alueella on lisdaksi huomattavasti jasentymatonta puutavaraa.

AKO |

Tutkittu kesélld 1997, Merja Passoja, Ansku Pohjonen (nyk. Bjérk), Simo Raudaskoski
(sukellusvanhin), Jusa Peltoniemi.

Hylyn sijainti: Bysundet, x=2447 03, y=7078 45

Kerrotaan, etta tdma hylky olisi ollut mastoja vaille valmis laiva 1700-luvun alussa, mutta
se olisi lastattu kivill&, poltettu ja upotettu, etteivat venalaiset saisi sitd. Salmessa on valilla
voimakkaita virtauksia, joiden mukana osa hylystd on mennyt menojaan. Myoés jaat ovat
tuhonneet hylkya. Hylysta puuttuu kokonaan pera tai keula. Paarlastikivien alla on sailynyt
koli, osa laudoitusta ja pohjan kaaria n.70-100 cm syvyydessa.



